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AUTOSTRADA BRASOV - CLUJ - BORS.
SECTIUNEA 3C: Suplacu de Barciu - Bors
Km 44200 — Km 64+450

Raport de expertizi tehnici pentru evaluarea stirii tehnice a lucririlor de
terasamente executate de citre Antreprenorul Bechtel International Inc. (taluzuri,
teren de fundare, sisteme de colectare si evacuare a apelor subterane si de suprafati,
lucrari de sprijinire si consolidare, lucriiri de protectie taluzuri) precuyas :

solutiilor de refacere a zonelor deteriorate o

1. NECESITATEA EXPERTIZEI ,

Prezenta expertizi a fost efectuatd in baza actului aditional nr. 2/02.12.2013 la contractul din
01.01.2005, incheiat cu EGIS INTERNATIONAL SA FRANTA SUCURSALA BUCURESTIL, in
vederea determinarii stirii tehnice a lucridrilor de terasamente executate de catre Antreprenorul
Bechtel International Inc. (taluzuri, teren de fundare, sisteme de colectare si evacuare a apelor
subterane i de suprafatd, lucrari de sprijinire si consolidare, lucriri de protectie taluzuri, precum i
prevederea solutiilor de refacere a zonelor deteriorate pe tronsonul km 4+200 — km 64+450.

Pentru elaborarea expertizei s-au desfagurat urmitoarele activitati: vizite pe teren, efectuarea
de relevee, studierea unor materiale de arhivi si a masuritorilor topografice puse la dispozitie de
beneficiar, sinteza datelor i redactarea raportului.

2. DATE GENERALE

2.1. Amplasamentul lucririi

Sectiunea 3C (km 4+200 — km 64+450) se situeazd in judeful Salaj (pe primii 6 km) in
vecindtatea localitéilor Ip, Port i Marca, respectiv judetul Bihor, in apropierea localitétilor Suplacu
de Barcdu, Margine, Chiribis, Chislaz-Misca, Poclusa de Barciu, Sarsig-Haucesti, Cenalos,
Ciulesti, Sarcau, Fegernic, Fegernicu Nou, Ciuhoi-Sarbi, Salard, Satu Nou, pana la granita romano-
ungara.

2.2. Date privind morfologia terenului si topografia terenului

Datele privind morfologia §i topografia terenului sunt cele prezentate in Studiile Geotehnice
efectuate de IPTANA SA, pentru acest Proiect.

Din punct de vedere morfologic, tronsonul de autostradi selectat se inscrie (de la V spre E)
pe Cimpia Barcaului (componenti a Cmpiei de Vest), pe cea mai mare parte din traseu si partial
pe dealurile Barcaului (aparfindnd Dealurilor Vestice).

1
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Altitudinea terenului creste progresiv de-a lungul traseului de la vest (zona frontierei,
caracterizat prin cota de 105 m) spre est (Ip), unde cotele ajung la circa 190 m.

Dealurile Vestice sunt formate dintr-un relief de culmi prelungi, separate de vii largi, cu
lunci si terase joase, care uneori au aspect de depresiuni.

Culmile deluroase sunt supuse pluvio-denudirii, resimtindu-se frecvent si efectele vantului;
versanfii cu pante accentuate (mai mari de 10°) sunt dominafi de siroire, torentialitate si local
alunecdri, aparand ravene, ogase, torenti si valuriri ale terenului.

Depresiunile sunt caracterizate in functie de altitudine de:

a) aluviondri de material grosier si implicit eroziuni laterale asupra malurilor (in perioada
cu precipitaii bogate) in zona albiilor minore cu lafime mai mare de 10 m.

b) aluvionari cu materiale fine (aduse la inundatii) in zona luncilor, paraiele laterale
{numeroase pe traseul proiectat) formeaza prin acumulare conuri de dejectie, siroire si torentialitate
si exces de umiditate in zona teraselor.

Campia vestica (banato-crigand) se compune atit din unitifi inalte, subcolinare, cét si din
unitéti joase, de divagare, corespunzatoare zonelor acumularilor aluvionare,

Unitdtile inalte (Campiile de glacisuri) sunt fragmentate de numeroase riuri si paraie, viiugi
si mici vii toreniale, ogase si ravene dominate de pluvio-denudiri, pe interfluviile netede, eroziuni
laterale in cadrul albiilor, siroiri in zona teraselor si pe malurile viilor.

Unitdfile intermediare $i joase se remarcd printr-o puternicd meandrare, avind ca efect
eroziuni laterale si aluviondri periodice.

2.3. Procese geomorfologice actuale

Conform zonérii teritoriului Romaniei din punct de vedere al potentialului de producere a
alunecirilor de teren (GT006-97), perimetrul in studiu se situeazi intr-o zoni cu potential “mediu”
de producere a alunecdrilor de teren, cu o probabilitate “medie” de producere a alunecirilor,
caracterizata printr-un coeficient de risc k = 0,10 - 0,30.

Pluvio-denudarea este principalul factor de modelare care actioneazi pe pantele nordice ale
dealului ,,Curatu”, in special in urma defrisdrii amprizei autostrizii. Aceasta este asociati cu
siroirea. Viile transversale au in cea mai mare parte curgeri cu caracter temporar. in cea mai mare
parte a anului, apa ce provine din scurgerile de pe versant (cu ramificatii de tip ravene in amonte) se
pierde in patul nisipos existent in substrat. Fenomenele de siroire si surpari de material deluvial sunt
favorizate de eroziunea locala pe versantii in profil ,,V”. Pe viile transversale cu caracter
permanent, local se manifesta torentialitatea.

2.4. Date privind geologia zonei

Din punct de vedere geologic, formatiunile sedimentare ce alcatuiesc terenul pe care se
inscrie tronsonul de autostradd sus mentionat apartin ca varsti Cuaternarului ciruia ii sunt atribuite
depozitele recente de vérsta Pleistocend si Holoceni,

¢ Pleistocenul este reprezentat prin depozite aluvionare aparfinand terasei medii (17-22 m)
si sunt alcétuite din pietrisuri cu nisipuri acoperite de argile, argile nisipoase si prafuri argiloase.
Grosimea acestor depozite este cuprinsi intre 5-15 m.

¢+ Holocenul este reprezentat prin depozite aluvionare (aluviale, deluviale, proluviale) ale
terasei joase alcatuite din nisipuri §i pietriguri acoperite de o cuvertura argilos-prafoasi. Grosimea
acestor depozite este cuprinsé intre 5-10 m cu posibilitatea depasirii grosimii generale de 10 m in
zona luncilor cu aluviuni recente.

¢ Depozitele deluviale, intalnite pe pantele versantilor, sunt constituite dintr-un material
préfos-argilos, provenit din alterarea rocii de bazi si prezinta grosimi cuprinse intre 2-15 m.

¢ Depozitele proluviale, intalnite in zona de debusare a viilor cu caracter torential, sunt
2



alcatuite din pietrisuri si nisipuri cu fragmente de rocd, prinse intr-o matrice prafos-argiloasa.
Grosimile atinse de aceste depozite variaza intre 5-7 m.

intre localitétile Suplacu de Barcdu si Chiribis complexul sedimentar cuaternar este agezat
peste formatiuni sedimentare de vérsta Neogeni (Pliocen) reprezentate litologic printr-o succesiune
de nisipuri fine ce alterneazi cu argile, argile nisipoase, argile marnoase apartindnd Pannonianului.

2.5. Date privind hidrologia zonei

Principalul curs de apa de pe acest sector il reprezinta raul Barciu. Suprafata bazinului sau
hidrografic este de 3455 km? iar lungimea totali este 134 km. Directia generald de curgere este de la
est catre vest. in zona cercetatd, panta medie a rului este de 2-3 %o (in intervalul km 5+800-
24+000), respectiv 1%o (in intervalul km 24+000-64+450).

Stafia hidologica Silard (zona km 50 pe autostradd) inregistreazi un debit maxim, cu
probabilitate de depisire la 1% (o data la 100 ani) de 350 m®/sec, un debit mediu zilnic ninim anual
cu probabilitate de 80% (o data la 5 ani) de 0,22 m*/sec si un debit mediu multianual de aluviuni in
suspensie de 3,7 kg/s.

Volumul maxim scurs pe anotimpuri se inregistreaza in lunile Februarie-Aprilie, iar cel
minim in August-Octombrie, cand se scurge in medie 40-45 %, respectiv 7-9 % din volumul anual.

Fenomenele de inghet (curgeri de sloiuri, gheata la mal, pod de gheatd) se inregistreazi in
fiecare iarna i au o duratd medie de 50-55 zile, iar podul de gheata are o frecventa de producere de
60-80 % din totalul iernilor si dureazi 25-30 zile.

Afluentii principali ai Barciului, ce traverseazi traseul autostrizii sunt Bistra si Valea
Fanetelor, situate pe stdnga acestuia, cu suprafata bazinului hidrografic de 175 km? pentru par4ul
Bistra, respectiv 186 km? pentru Valea Fanegelor.

Sectorul traverseaza o serie de vai cu curs permanent de apd, afluenti stdnga ai raului
Barcdu, cu un sens de curgere exclusiv pe directia SE-NV, cursuri torentiale si pante mai mari de
3% (in intervalul km 5+800-24+000).

De la Est catre Vest aceste cursuri de apa sunt Paraul Frumoasa, Valea Calului (Valea
Saldabagiului), Valea Hontiu, Piraul Bistra, Valea lui Ciuba, Valea Alba si Valea Antal, Tria,
Ghepesu, Almagel, Almag, Valea Ratu Viteilor si paraul Cosmo.

De asemenea traseul traverseazi o multitudine de vii cu un curs sezonier, pardiase si canale
care in perioade cu precipitatii sunt active (Valea Taniei, Valea Ungatului, paraul Ciorgau, etc).

2.6. Date privind climatul zonei

2.6.1. Regimui climatic general

Teritoriul judetului Bihor si cei 6 km din judetul Silaj este deschis circulatiei maselor de aer
din Vest, o nuanti specifici constituind-o topoclimatul golfurilor depresionare, relativ mai
adapostite, al sectorului submontan,

2.6.2. Radiatia solara globala

Sumele medii anuale ale radiatiei solare globale se cifreazi in jurul valorii de 115 kcal/cm?
in sectorul piemontan si de Campie si 110 kcal/cm? in regiunile montane. Valoarea medie anuali
ajunge la 100 kcal/cm?.

2.6.3. Circulatia generali a atmosferei

in tot timpul anului este frecventd advectia maselor de aer umed, insotitd de o activitate
frontald pronuntatd, inclusiv in intervalul de mijloc al verii. Valorile parametrilor meteorologici sunt
influentate, in directia Vest-Est de cresterea altimetrica a reliefului montan.

2.6.4. Temperatura aerului

. pe teritoriul judefului prezinta variatii importante;
. media anuala descreste prin valorile sale de la 10,5°C in partea de vest, la 2°C pe
3



culmile montane situate in est si sud-est. Temperatura de 2°C se inregistreazi pe areale cu aspect
insular, marcénd varfurile si culmile montane de maxims altitudine;

. pe mai mult din juméitate din suprafata Judetului sunt specifice temperaturile medii
anuale cuprinse intre 9°C si 10,5°C;

. pentru ansamblul reliefului montan, gama temperaturilor medii anuale este destul de
largd, ea fiind cuprinsi intre 2°C si 7.5°C;

. numarul mediu anual al zilelor cu inghet este de aproximativ 130, intervalul specific
fiind octombrie-aprilie. Primul inghet se semnaleazi in ultima decadi a lunii septembrie, iar ultimul
in prima decada a lunii mai.

2.6.5. Precipitatiile atmosferice

° cantitaile medii anuale descresc pe directia est-vest de la 1400 mm la 600 mm;

. cantitdlile medii in luna ianuarie sunt cuprinse intre 40-100 mm;

. volumul de precipitatii este redus in Campia de Vest $i mai ridicat in perimetrul
estic.

2.6.6. Stratul de zapadi

° In jumatatea de vest a regiunii, stratul de zapada are grosimi mai mici si durata
scurtd, pastrandu~se circa 110~120 zile in perimetrul crestelor montane inalte;

° numarul mediu de zile cu ninsoare scade de la 80-90 in Muntii Bihor, la 15-20 zile
in Campia Joasi a Crisurilor;

. grosimea stratului de zapadi poate ajunge la valori medii de 60-80 cm, iar grosimea
maxima depéseste 110 cm.

2.6.7. Vanturile.

. fajada vesticd a Carpatilor Apuseni provoacd modificari ale directiei si vitezei
curentilor de aer;

. vanturile de sud sunt cele mai frecvente: (28,1 %) in decembrie i In august (17 %);

° vanturile de nord au o frecven{d medie cuprinsi intre 1,49 % si 8,6 % in septembrie;

. vitezele medii ale vantului au valori cuprinse Intre 7,5 si 7,7 m/sec.

2.7. Date privind vegetatia

Legata de regimul termic si hidric, vegetafia are o dispunere zonala de la vest la est si 0
succesiune altitudinali corespunzatoare etajului padurilor de foioase.

Din punct de vedere al vegetatiei ce se dezvolta in aceasts regiune, men{ionim:;

- paduri de foioase (carpen, cer, gorun, stejar). Se intilnesc de reguld pe dealurile ce
bordeaza traseul proiectat (in partea de sud a acestuia, intre Tauteu si Fegernic)- subsectiunea 3C-2;

- zavoaie de plopi, frasin si silcii (in zona de lunci a Barcauluj si afluentilor acestuia);

- vegetatie hidrofila (papura, stuf, pipirig, rogoz) in zonele cu umiditate excesivi;

- zone inierbate, rezervate pasunatului, terenuri agricole cultivate cu grau, porumb,
cartofi, etc.

2.8. Date privind seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismici a teritoriului Romaniei, de-a lungul
traseului proiectat, situatia se prezinti astfel:

¢ 1p - Tauteu (km 24+000) : gradul 6 (scara MSK)

* Tauteu - frontiera romano-ungari : gradul 7, (scara MSK)



Conform Codului de Proiectare seismica P100-1/2006, accelerajia terenului pentru
proiectare pentru un interval mediu de recurenti (IMR) de 100 ani are o valoare de vérf - ,,ag”=
0,12g, iar perioada de colt -, Tc” este de 0,7 secunde.

Conform Codului de Proiectare seismica P100-1/2013, care intrd in vigoare de la
01.01.2014, acceleratia terenului pentru proiectare pentru un interval mediu de recurenti (IMR) de
225 ani §i 20 % probabilitate de depagire in 50 de ani are o valoare de varf ,ag"= 0,15g, iar
perioada de colt - ,,Tc” este de 0,7 secunde.

3. SITUATIA EXISTENTA:

3.1. Km 4+200 — Km 4+240

Drumul a fost proiectat in rambleu.

Pe zona centrald a fost proiectat un sistem de drenaj si canalizare pentru colectarea si
evacuarea apelor din sistemul rutier si a apelor pluviale.

Nu s-au inceput lucririle de executie a terasamentelor, drenajului central §i canalizirii (foto
nr. 1 si2).

Foto 1 Foto 2

3.2. Km 4+240 - Km 4+840

Pe partea stdngd drumul a fost proiectat in debleu cu lucriri de sprijinire din piloti
F1500mm pe toatd lungimea.

Pe partea dreaptd drumul a fost proiectat in debleu cu lucrari de sprijinire din piloi
F1500mm intre Km 4+300 — Km 4+550.

in continuare pe partea dreapts, intre Km 4+550 — Km 4+840 drumul a fost proiectat in
rambleu.

Pe partea stingi si pe cea dreapta au fost proiectate sisteme de drenaj a apelor din sistemul
rutier.

Pe zona centrala a fost proiectat un sistem de drenaj si canalizare pentru evacuarea apelor
din sistemul rutier si a apelor pluviale.

Pe partea stingd si pe cea dreaptd au fost proiectate sisteme de colectare a apelor de
suprafata: rigole pe berme si santuri de garda.

a) Debleu stianga Km 4+240 — Km 44840

Sunt executate sprijinirile din piloti ¥'1500 mm partial pdna la Km 4+430.

Radierele sunt executate partial (foto nr. 1,2, 3,4, 17, 18, 19 si 20).

Sprijinirile sunt executate cu tuburi pentru monitorizare inclinometrica (foto nr. 5 si 6).
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in zona Km 4+340 — Km 4+350 sprijinirile sunt intrerupte in zona culeei pasajului superior
care asigura continuitatea drumului judetean (foto nr. 1,2,3,4,7,15i 16).

Sistemul de drenaj proiectat nu este executat.

Din sistemul de colectare a apelor de suprafaid stinga a fost executat partial numai santul
stanga (foto nr. 25, 26 si 27).

b) Terasamente

Sapaturile pe zona centrald a debleului (intre sprijinirile cu pilofi F1500 mm) sunt executate
in capédtul dinspre km 4+300 pana la nivelul inferior al radierului pilotilor (fotonr. 1, 2, 3, 4, 7, 12 si
28). Incepand din zona km 4+480, sapiturile sunt executate la acelasi nivel numai pe jumdtatea din
dreapta.

Sapaturile se reduc pani la partea superioari a radierului spre capétul sprijinirii (foto nr. 14,
15si 16.

Dupad km 4+550, profilul autostrizii devine mixt (dreapta rambleu). Pe aceasti zoni se
gasesc depozite de pimant din sipaturi (foto nr. 17, 18, 19,20, 21, 22, 23 5i 24).

Sistemul central de drenaj si canalizare nu este executat.

¢) Debleu dreapta Km 4+240 — Km 4+550

Sunt executate sprijinirile din piloti F1500 mm inclusiv elevatiile (foto nr. 1, 4, 8, 14, 15, 16
si 28).

In zona Km 44350 — Km 4+360 sprijinirile sunt intrerupte in zona culeei pasajului superior
care asigurd continuitatea drumului judefean existent (foto nr. 1, 2,3,4,7,155i 16).

Sprijinirile sunt executate cu tuburi pentru monitorizare inclinometrici (foto nr. 5 si 6)

Sistemul de drenaj proiectat nu este executat.

Sistemul de colectare a apelor de suprafa(s dreapta nu a fost executat.

d) Rambleu dreapta Km 4+550 — Km 4+810

Zona de rambleu se afla Intr-un stadiu incipient al lucrarilor.

Sistemul de colectare a apelor de suprafata dreapta nu a fost executat.

in zona Km 4+700 — Km 4+ 840, in dreapta autostrazii se afla o cariera de nisip abandonati,
care a fost partial colmatatid cu material din sapaturile autostrazii. in zona km 4+800 — 4+820 se
apropie de ampriza autostrazii. Peretele sapaturii din cariera mai are o inaltime de 5...8 mde la
nivelul umpluturii executate (foto nr. 21, 22, 23 si 24)

Foto 1 Foto 2
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Foto 25

Foto 26
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Foto 27 Foto 28

3.3 Km 4+810 —-Km 5+240

Drumul a fost proiectat in rambleu.

Pe zona centrala a fost proiectat un sistem de drenaj al apelor din sistemul rutier $i un sistem
de canalizare pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale.

in zona Km 4+900 — 4+980 se afl un sit arheologic care a fost eliberat de sarcini.

intre km 5+060 — 5+520 sunt executate numai drumuri de acces spre km 5+240 (foto 6, 7, 8)

La km 5+037,44 a fost proiectat un podef-portal monolit cu lumina de 5 m.

Podetul a fost executat partial: fundatia, culeile-perete partial (foto nr. 1, 2, 3, 4 si 5).

in aceste conditii nu s-a putut incepe executia lucririlor de terasamente, drenaj si canalizare.

Foto 1 - ~ Foto 2
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Foto 7 Foto 8

3.4. Km 5+240 - Km 5+560

Drumul a fost proiectat in debleu pe partea stingd cu lucriri de sprijinire din piloti
F1500mm.

Pe partea stangi a fost proiectat un sistem de drenaj a apelor din sistemul rutier.

Pe partea dreapti drumul a fost proiectat in rambleu cu lucrari de sustinere din pimént armat
cu geogrile.

in zona centrali a fost proiectat un sistem de drenaj §i canalizare a apelor din sistemul rutier
si a apelor pluviale.

La Km 5+554 a fost proiectat un pode{-portal monolit cu lumina de 5.00 m.

Podetul a fost executat partial: fundatia, culeile-perete partial.

Nu a inceput executia lucririlor proiectate pe acest tronson. Sunt executate numai drumuri
tehnologice (fotonr. 1,2, 3,4, 5, 6, 7, 8).

Foto 2

11



==

ey S -

= S/ B @ N om o

Foto 3 _ Foto 4

Foto 5

Foto 7

3.5. Km 5+560 — Km 5+740

Drumul a fost proiectat pe partea stingi in debleu cu lucriri de sprijinire din piloti
91500mm.

Pe partea stdnga a fost proiectat un sistem de drenaj a apelor din sistemul rutier.

Pe partea dreaptd drumul este proiectat in rambleu cu lucrari de sustinere din pimant armat
cu geogrile.

Pe zona centrali a fost proiectat un sistem de drenaj si canalizare a apelor din sistemul rutier
si a apelor pluviale.

La capatul dinspre km 5+560, s-a proiectat un podet din elemente prefabricate cu rolul de a
dirija apa colectata de santul de garda, spre aval de lucrare. Acesta nu a fost inca executat, scurgerea
apei fiind asigurata de un tub riflat (foto nr. 1 si 2).
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a) Debleu stinga

Au fost executate lucrérile de sprijinire cu piloti ¢ 1500 mm (foto nr. 24, 25, 31, 32, 33 si
34)

Au fost executate rigola de pe bermi si santul de garda. La capétul dinspre km 5+570 rigola
de pe berma este executatd la o cota superioars capétului lucrarii de sprijinire, directia de scurgere a
apei de pe berma namaifiind cea proiectata (spre rigold) (foto nr, 23, 24, 25 5i 35).

Sanful de garda este executat intr-o sapatura nefiresc de adanci iar terenul rdmas intre rigola
de pe berma si santul de gardi formeazi incd un sant din pamadnt. (foto nr. 3, 4, 10, 12, 13 si 14).

La capétul dinspre km 5+730, sanful de gardi este executat intr-o sdpaturd in exces cu
taluzul terenului din amonte aproape vertical (foto nr. 11).

Terenul dintre rigola de pe bermi si santul de gardd nu are panta de scurgere spre unul din
santuri, apa curgind in lungul drumului si forménd siroiri.

Sistemul de drenaj proiectat nu a fost executat.

b) Terasamente

Sépitura este executatd partial (foto nr. 20, 3 1,32, 33, 34 5i 35).

Sistemul de drenaj si canalizare central proiectat nu a fost executat.

¢) Rambleu dreapta

Lucrérile proiectate (pAmént armat cu geogrile) pe partea dreapta nu au fost executate (foto
nr, 20, 33, 34 si 35).

Foto 3
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Foto 11
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Foto 12




Foto 19
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3.6. Km 5+740 — Km 5+950

Drumul a fost proiectat in debleu cu lucriri de sprijinire cu piloti F1500 mm pe partea
stdnga,

Pe partea stinga a fost proiectat un sistem de drenaj a apelor din sistemul rutier.

In zona centrali a fost proiectat un sistem de drenaj si canalizare a apelor din sistemul rutier
si a celor pluviale.

Pe partea dreapta drumul a fost proiectat in rambleu cu sistem de sustinere cu pamént armat
cu geogrile.

La capitul dinspre km 5+740, s-a proiectat un podet din elemente prefabricate cu rolul de 2
dirija apa colectat’ de sanful de garda, spre aval de lucrare. Acesta nu a fost inci executat, scurgerea
apei fiind asigurati de un tub riflat (fotonr. 8,9, 10, 12, 13, 26, 27, 29 i 30).

a) Debleu stinga

Au fost executate lucririle de sprijinire cu piloti F1500 mm (foto nr. 25, 27 si 29).

A fost executat rigola de pe bermi la o coti inferioars cotei radierului sprijinirii cu piloti
astfel incét apa de pe bermi curge spre rigola (foto nr. 14, 16, 18, 19, 20, 27 si 29).

Berma 1 este mult mai latd decét cea din proiect. Rigola s-a executat la distanta proiectati
fatd de lucrarea de sprijinire cu piloti 1500 mm, capetele aval ale rigolei nu sunt executate, apa
facandu-si fagase spre aval (foto nr. 5, 6, 7, 8,9,10,11, 12, 13, 14, 26, 27, 28, 29 si 30).

Rigola este colmatata partial spre capitul dinspre km 5+950 (foto nr. 17, 18, 19, 20, 21, 22,
23 5i 24).

Nu a inceput executia sistemului de drenaj.

b) Terasamente

Sépéturile in debleu au fost executate partial, in zona lucririi de sprijinire cu piloti, dar au
fost depozitate materiale locale din sipituri (foto nr. 25 i 39).

Nu a inceput executia sistemului de drenaj si canalizare central.

¢) Rambleu dreapta

Nu a inceput executia lucririlor de rambleu.

Foto 1
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Foto 33
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Foto 34



Foto 35

Foto 41

23

Foto 40

Foto 42



3.7. Km 5+950 - Km 6+230

Drumul a fost proiectat pe partea stinga in deblen cu lucriri de sustinere din piloti
F1500mm.

Pe partea stiang3 a fost proiectat un sistem de drenaj a apelor din sistemul rutier.

In zona centrala a fost proiectat un sistem de drenaj si canalizare a apelor din sistemuli rutier
si a apelor pluviale.

In partea dreapts, drumul a fost proiectat in rambleu cu lucriri de susfinere cu piméant armat
cu geogrile.

a) Debleu stinga

Au fost executate santul de garda (fotonr. 5,6,7,8,9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 59 si
60), precum si rigola de pe bermi (foto nr. 22, 23, 24, 25,26, 27, 28, 29, 30, 31, 33, 34, 35, 36, 37,
38, 39, 40, 41, 42, 43 si 44). Dupa cum se poate vedea, atét santul, cét si rigola, sunt deja colmatate.

In amonte de rigola de pe berma 1 s-a mai executat o bermi la o cota superioara bermei unu
cu aproximativ 1 m, urmat3 la marginea exterioara de santul de garda si taluz. Terenul dintre sant si
rigola nu este nivelat si permite siroirea apei pe ¢l féra sd se poatd scurge in sant sau rigoli (foto nr.
28, 29, 31, 33, 34, 35, 36, 40). Partea din aval a santurilor si rigolelor nu a fost executats, apa
antrenand materialul fin §i formand ravene (foto nr. 1, 2, 3,4,5,6,13, 21,22, 26,57 si 58).

A fost executata lucrarea de sprijinire cu piloti inclusiv radierele (foto 5, 19, 20, 32, 45, 46).

Nu a inceput executia sistemului de drenaj proiectat.

b) Terasamente

Lucrérile de sapéturi din fata sprijinirii cu piloti & 1500 mm au fost executate partial (foto
nr. 18, 19, 20, 45 si 46).

¢) Rambleu dreapta

Nu au fost incepute lucrarile de executie a pimantului armat cu geogrile,

Foto 3 Foto 4
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3.8. Km 6+230 - Km 6+410

Drumul a fost proiectat pe partea stangi in debleu cu lucriri de sustinere din piloti £1500.

Pe partea stinga a fost proiectat un sistem de drenaj a apelor din sistemul rutier.

in zona centrala a fost proiectat un sistem de drenaj si canalizare a apelor din sistemul rutier
si a apelor pluviale.

Pe partea dreapta drumul a fost proiectat in rambleu cu lucriri de susfinere cu paméant armat
cu geogrile.

a) Debleu stinga

Au fost executate santul de gardi si rigola de peberma I (fotonr. 2,3,4,5,6,7, 8,9, 10, 11,
12,13, 14, 15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38,
39 51 40).

Santul de gards a fost executat la aproximativ acelagi nivel cu rigola de pe berma (foto nr.
12, 22, 31 si 33).

in amonte de sanful de gard3 a fost executat un taluz (foto 5, 6, 8, 10, 1 1,13, 14,15, 16, 40).

A fost executata lucrarea de sprijin din piloti ¢ 1500, inclusiv radierul (foto 22,23, 32 si 41).

Nu a inceput executia sistemului de drenaj proiectat.

b) Terasamente

A fost executata partial sapétura in fata sprijinirii cu piloti F1500 (foto 22, 24, 32, 37 si 4]).

Pe sapituri au fost executate gropi pentru colectarea apelor (foto nr, 32).

Nu a inceput executia sistemului de drenaj si canalizare pe zona centrala.

¢) Rambieu dreapta

Nu au fost incepute lucrarile de executie a pamantului armat cu geogrile (foto 22, 32, 41).
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3.9. Km 6+410 — Km 6+650

Drumul a fost proiectat pe partea stinga in debleu cu lucriri de sprijinire din piloti
F1500mm.

Pe partea stang a fost proiectat un sistem de drenaj al apelor din sistemul rutier.

In zona centrali a fost proiectat un sistem de drenaj si canalizare a apelor din sistemul rutier
si a apelor pluviale.

Pe partea dreaptd drumul a fost proiectat in rambleu cu lucriri de sustinere cu pamént armat
cu geogrile.

a) Debleu stinga

Au fost executate sanful de gardi si rigola de pe berma 1 (foto nr. 1, 2. 3, 4,5,6,7, 8,9, 10,
11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 31, 33, 35, 36, 40, 41, 42 si
43).
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Berma a fost executati cu panta spre rigola, dar mai mare decat cea proiectati (foto nr. 28 si
39).

A fost executata sprijinirea din piloti @ 1500 mm, inclusiv radierele (foto nr. 27, 28, 32, 37,
38, 39, 46, 47 i 48).

b) Terasamente

Lucrérile de sépdtura din fata sprijinirii cu piloti au fost executate partial. Pe suprafetele
sapate sunt bilti (foto nr. 32, 38, 39, 46, 47 5i 48),

Nu a inceput executia sistemului de drenaj.

¢) Rambleu dreapta

Nu a inceput executia lucrérilor de sustinere cu pimaént armat cu geogrile (foto nr. 46 si 47).
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3.10. Km 6+650 — Km 8+450
A fost proiectat un viaduct peste un lac de acumulare (foto nr. 1).
Rampa de 1a km 8+453.60 a fost executati partial (foto nr. 3 si4).

Foto 3 Foto 4

3.11. Km 8+450 — Km 10+880
Nu a inceput executia niciunei lucriri proiectate.
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3.12. Km 10+880 — Km 11+850

Drumul a fost proiectat in debleu pe ambele pirtj.

Au fost proiectate sisteme de drenaj a apelor din sistemul rutier pe ambele parti.

a) Debleu stinga

Taluzul este inierbat (foto nr. 11, 14, 22, 25, 67, 71, 72, 73, 92, 96, 97 51 101).

Evacuirile rigolelor de pe berme si a santurilor de garda nu sunt executate la capitul dinspre
km 10+880. S-au format ravene prin care s-a evacuat o parte din apa colectatd in amonte (foto nr.
50, 51, 52, 53, 105, 106, 107 si 108).

Sanful de garda s-a colmatat partial §i a crescut vegetaiie de balta (stuf) (foto nr. 49 5i 50)

La baza taluzului de la capitul dinspre km 10+880, s-au format siroiri ale apei colectate de
pe taluz i platforma drumului (foto nr. 101 si 103).

De asemenea, s-au format balti la baza taluzului (foto nr. 91, 92, 95 si 96).

Rigola de pe prima berma este partial colmatati (foto nr. 99 si 100).

Taluzul 1 prezinta ravendri la capitul dinspre Km 11+850 (foto 25, 33, 34, 67, 70, 71, 72, 82,
83, 86, 88, 89, 90, 92 si 95).

La baza taluzului dinspre Km 114850 s-a format o ravena prin care se evacueazi apa (foto
nr. 26, 27, 28, 29, 30, 73, 75, 76, 78 si 79).

Evacuarea sanfului de gardi se face prin ravena formati prin curgerea apelor (foto nr. 28, 29,
30,31, 325i 78).

Nu a inceput executia sistemului de drenaj proiectat.

b) Terasamente

Sapiturile au fost executate la nivelul patului drumului.

Pe platforma drumului s-au format siroiri, atat in lungul drumului, cat si oblic, apa
evacuéndu-se prin ravenele de la baza taluzului (foto nr. 10, 22, 27 si 101).

Pe suprafaa platformei drumului a avut loc fenomenul de inierbare naturala,

¢) Debleu dreapta

Taluzul este inierbat (foto nr. 9, 10, 14, 21, 22, 24, 27, 54, 56, 57, 58, 63, 74 51 103).

La capitul dinspre km 11+850, la baza taluzului s-a format o ravena prin care se evacueazi
apele colectate pe taluz si platforma drumului (foto nr. 27, 44 si 77).

Proprietarii de terenuri au arat pana la 1 m de coronamentul taluzului intrind in ampriza
autostrazii (foto nr. 63 si 65).

De asemenea, la baza taluzului s-au format balfi si a crescut vegetatie specifica (foto nr. 23 si
64).

La capatul dinspre km 10+880 s-a format o raveni la baza taluzului (foto nr. 9,10, 115i 14).

De asemenea, s-au format ravene in zona de evacuare a ri golei de pe berma 1 si a santului de
garda (foto nr. 1, 2, 58, 59 si 61).

Nu a inceput execufia sistemului de drenaj proiectat.
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3.13.Km 11-+850 — Km 13+520
Drumul a fost proiectat in mare parte in rambleu. Nu a inceput executia niciunei lucrari
proiectate (foto nr. 1 si 2).

Foto 2
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3.14. Km 13+520 — Km 14+100

Drumul este proiectat in debleu pe ambele parti.

Taluzul 1 de pe ambele pirti este protejat cu 0 masci drenanta.

a) Deblen stinga

Pe zonele fard protectie cu mascd drenanta taluzul are numai céteva petice inierbate natural
(foto nr. 80, 81, 82, 89).

Este executat sanful de garda din beton (foto nr. 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39,
40, 41, 42 5i 45).

Este executati rigola de pe berma 1 (foto nr. 33, 43 5i 44).

Este executat drenul pani la cota patului drumului §i caminele de vizitare, mai puin
evacudrile (foto nr. 75, 76, 77, 78, 83, 84, 85 si 86).

Baza taluzului este umeda in zona drenului i prezinta baltiri (foto nr. 81 si 83).

Berma | prezinti la capétul dinspre km 13+520 sleauri pe care curge apa necontrolat (foto
nr. 46).

Berma 1 si taluzul 2 sunt inierbate natural.

Berma 1 are panta spre autostrada. Rigola de pe berma | este in sapatura. (foto nr, 33).

Apa pluviala curge necontrolat pe taluz (foto nr. 79, 80, 81, 82).

Zonele neprotejate ale drenului prezinti siroiri si ravene (foto nr. 83, 84 si 85).

Taluzul 2 prezinta spre capatul km 14+100 fenomene izolate de raveniri.

La capatul dinspre km 14+100 rigola de pe berma 1 este colmatati iar pe taluze si berma au
crescut spontan salcami (foto nr. 43, 44, 45 si 89).

Evacuarea rigolei de pe berma 1 in sanful de gardi este executati (foto nr. 41 si 42).

Taluzul i berma 1 prezinta siroiri §i ravene pe care curge necontrolat apa pluviala (foto nr.
79, 80, 81 si 82).

Evacuarea santului de gardi este executata.

Capatul dinspre km 14+100 al taluzului este umed (foto nr. 88 si 89).

Capatul dinspre km 13+520 al taluzului este ravenat (foto nr. 79, 80, 81 si 82).

b) Terasamente

Terasamentele sunt executate pana la nivelul de pat drum imbunititit care s-a inierbat
natural (foto nr. 51, 64 si 78).

¢) Debleu dreapta

Pe zonele fird protectie cu masca drenanti taluzul prezinti siroiri, are numai cteva petice
inierbate natural (foto nr. 49, 50, 52, 54, 56, 67, 68, 69, 70, 71 si 72).

Este executat drenul pana la cota patului drumulvi (foto nr. 50, 52 si 63).

Este executata protectia cu masca drenanti. Fundatia capului de evacuare a mistii drenante
este deasupra nivelului sapaturii (foto nr. 14, 50, 51, 52, 54, 55, 56, 57, 58, 61, 62, 63, 64, 65 si 67).

Capitul sanfului de garda din beton dinspre km 14+100 se evacueazi printr-o ravena (foto
nr. 1).

Capatul drenului dinspre km 14+100 nu este executat i se evacueazi pe terenul natural sub
fundul sanfului improvizat din pamant (foto nr. 1, 48, 49 si 50).

Taluzele si berma sunt inierbate (foto nr. 1, 13, 14, 50, 52 si 54).

Pe taluz si berma 1 au crescut spontan salcami (foto nr. 7, 8, 13, 14, 48 si 50).

in zona protectiei cu masci drenantd, berma 1 are panta spre autostrada si este pugin
inierbats, dar cu arbusti din flord spontani (foto nr. 13, 14, 15 si 16).

Spre capatul km 13+520 rigola de pe berma | este colmatati cu pamént inierbat cizut de pe
berma 2 (foto nr. 19, 20, 21, 22 5i 23).
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3.15. Km 14+100 — Km 14+220

Drumul este proiectat in rambleu pe ambele pérti.

a) Rambleu stinga

Rambleul este executat partial (foto nr. 13, 14, 15, 16, 17, 18 si 19).

Nu sunt executate rigola de pe berma si santul de garda. Evacuarea apelor se face pe sanfuri
de pamant ravenate. (foto nr. 12, 15, 16, 17, 18 i 19).

Taluzurile 1 si 2 nu sunt protejate si prezinta raveniri (foto nr. 17 si 19),

b} Rambleu dreapta

Este executat partial (foto nr. 1).

Sanful de garda este executat partial, fird evacuare, este colmatat, iar in capitul aval s-a
format o balta (foto nr. 5 si 6).

Santul este astupat de un drum tehnologic (foto nr. 6 si 8).
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3.16. Km 14+220 — Km 144550
Este proiectat un pod intre km 14+220 si km 14+550. Sunt executate partial pilele si culeile
(fotomnr. 1,2, 3,4, 5i 6).

Foto 2

Foto 3 Foto 4

Foto 5 Foto 6

3.17. Km 14+550 — Km 14+680
Drumul este proiectat in rambleu pe ambele parti.

a) Rambleu dreapta.
Terasamentul este executat partial i s-a inierbat natural (foto nr. 3, 6, 10, 12, 16, 44, 46, 47,
48, 49, 50 si 52).
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Santul de gardd de la berma taluzului este executat, insa, paralel cu el, spre aval s-a format o
ravend prin care se scurge apa (foto nr. 1 si 45).

Partea aval a antului de gardi este colmatatd, apa stationand pe trepte (foto 5, 6, 8, 9, 12, 13
14, 15, 48 5i 61).

Taluzul este inierbat natural si ravenat (foto nr. 10, 16, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52 si 53).

b) Rambleu stanga

Santul de gardi este executat (foto nr. 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41 51 42).

Pe taluzul inierbat natural au avut loc fenomene de ravenare (foto nr. 60, 62, 67 si 68).

Terenul dintre berma rambleului i santul de garda este inierbat natural si prezinta deniveliri
si formeazi trasee de scurgere a apei la berma rambleului (foto nr. 32 si 59).

La capatul dinspre amonte santul este executat chiar la baza rambleului si este colmatat cu
materialul siroit de pe taluz (foto nr. 40, 41, 42 si 61).
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3.18. Km 14+680 — Km 15+570

Drumul este proiectat in debleu pe ambele piirti.

Au fost proiectate doud sisteme de drenaj a apelor din sistemul rutier pe cele dous parti.

a) Debleu stinga

Santul de garda este executat, mai pufin evacuarea aval dinspre capétul km 14+680 unde s-a
format o raveni (foto: 74, 75, 76, 134, 135).

Sistemul de drenaj este executat pand la nivelul patului drumului, dar evacuarea este
colmatati (foto: 136).

Taluzul 1 este inierbat natural. Prezinti deniveliri care conduc la o circulatie haotici a apei
pluviale i la stationarea acesteia pe taluz (foto: 87, 88, 90).

Intersectia dintre rigola de pe berma 1 si santul de gardi a fost executati la capatul dinspre
km 14+680 (foto: 73, 134). Taluzul formeazi siroiri pe care se scurge apa paralel cu santul de garda.

Taluzul 2 prezinta fenomene de eroziune si colmateaza partial rigola de pe berma 1 (foto:
114, 116, 118, 119, 120, 121, 122, 123, 124, 125, 126, 127, 131).

in zona mijlocie a debleului berma 1 prezinté deniveldri care impiedica scurgerea apei spre
rigold iar berma 2 este executati cu 2 pante care permite curgerea materialului de pe teren in rigola
si colmatarea acesteia (foto: 116, 118, 119, 120, 122, 127, 131).

La capatul dinspre km 15+570 este executatd intersectia dintre rigola de pe berma 1 si santul
de garda, dar terenul natural are pante spre taluz si nu spre rigoli (foto: 57, 58, 109, 110, 11 1, 112).

Evacuarea drenajului spre km 15+570 este colmatati, apa curgind prin terenul de la baza
sapaturii din aval de ultimul cAmin de vizitare (foto: 107, 108).

Berma 1 prezintd fenomene de eroziune (foto: 132, 133).

Taluzul 1 prezinta fenomene de eroziune (foto: 83, 84, 90).

a) Terasamente

Lucrarile de terasamente sunt executate la nivel de pat drum imbunititit. Patul drumului este
inierbat natural (foto: 77, 86, 98, 101).

b) Debleu dreapta

Taluzul §i berma sunt inierbate natural. Pe ele au crescut spontan arbusti (foto: 1, 4, 5, 15,
16, 27, 30, 91, 99, 100).

Sistemul de drenaj este executat pana la nivelul patului drumului (foto: 77, 78, 81, 82, 89,
102).

Lucrérile proiectate de reparatii in trepte sunt executate partial (foto: 92, 93, 94, 95, 96, 97).

La capétul km 15+570 este executat santul de garda (foto: 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55,
104).

Sistemul de drenaj executat nu asiguri evacuarea apelor la capete (foto: 101, 102, 103).

La km 154350 sanful de gardi isi micsoreazi sectiunea spre aval transformandu-se in rigola.
Pe zona de trecere intre cele 2 sectiuni sanful prezinti fisuri longitudinale si la rostul de turnare
(foto: 36, 37, 38, 39, 40, 41 42, 43, 44, 45, 46, 47).

fn continuare rigola este colmatati partial (foto: 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27,28, 29, 30, 31,32
33, 34, 35).

in zona lucrarilor de reparatii In trepte, pe taluzul 2 a aparut fenomenul de eroziune (foto: 97,
117).
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3.19. Km 15+520 — Km 15+760

Drumul a fost proiectat in rambleu.

a) Rambleu stinga

A fost executat rambleul la nivel pat drum.

Au fost executate santurile de garda pani in apropierea podetului (foto nr. 12, 13, 14, 25, 26,
27, 28,33 5i 34),

b) Rambleu dreapta

Santul de gardi a fost executat langi piciorul taluzului (foto nr. 1, 3 i 23).

Materialul granular de pe taluz a colmatat santul (foto nr. 23).

in zona podetului sanful nu este executat. Taluzul prezinta ravendri (foto nr. 2).

La capitul executat, a aparut fenomenul de spalare a materialului de sub el, formandu-se o
ravend (foto nr. 18, 19 si 34)

La km 15+665 s-a executat podeful casetat proiectat (foto nr. 8, 9, 10, 29, 30 si 3 D).
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3.20. Km 15+760 — Km 16+100

Drumul a fost proiectat in debleu pe ambele parti.

Au fost proiectate sisteme de drenaj a apelor din sistemul rutier pe ambele parti.

a) Debleu stinga

Sistemul de drenaj nu a fost executat.

Pe primul taluz sunt lucrari de sprijinire cu gabioane. Ultimul rand de gabioane nu este
terminat (foto nr. 81, 83, 85, 86, 87, 88, 89 si 90).

Sanful de garda este executat mai putin evacuarea (foto nr. 5, 6, 7,8,9,10, 11, 12, 13, 14,
15,16, 17,18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26 si 27).

Taluzurile sunt inierbate natural. Pe cele 2 taluzuri sunt executate lucriri de consolidare din
gabioane §i masci drenanti (foto nr. 1, 2, 81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 88, 89, 90 5i 91).
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Rigola de pe berma 1 este executati partial, evacuarea fiind obturats (foto nr. 63, 64, 65, 66,
67,68, 73,74, 75,77, 78, 84 si 85).

In zona sprijinirii cu gabioane a fost refacuti si berma 1. (foto . 83, 85, 86 si 88).

La capatul executat al rigolei de pe berma 1, s-a format o ravens care a antrenat materialul
din umplutura executata in zona sprijinirii cu gabioane (foto nr. 91).

Panta bermei 1 este spre aval. Berma 1 prezintd deniveliri §i siroiri care antreneazi
materialul spre aval, pe taluzul 1, formand siroiri si ravene (foto 63...66, 68, 75,76,77, 83, 85, 92).

Taluzul doi, in zona rigolei are panta mai mare de 1:2 (foto nr. 63 si 64).

Lucrarile de protectie nu sunt terminate (foto nr. 68, 69, 70, 76, 77, 78, 81 si 87).

Capatul santului de gardi in zona km 16+160 a fost executat cu intreruperi (foto 58 si 60).

b) Terasamente

Lucrarile de terasamente sunt executae la nivel de pat drum imbunatatit. Patul drumului este
inierbat natural (foto nr. 1,2, 4, 43 si 5 1).

c) Debleu dreapta

Sistemul de drenaj nu a fost executat.

La capatul de la km 16+100 avalul santului de garda nu este executat (foto 20, 25, 26 si 27).

Pe taluzul 1 au avut loc fenomene de instabilitate (foto 44, 45, 46, 47, 48, 50, 51, 52 si 96).

Rigola de pe berma 1 este executata cu intreruperi.

Zona de racordare a bermei nu are o suprafata pland, prezinti depozite de pamént (foto 5, 8).

Pe berma 1 a fost depozitat pamantul din sapatura rigolei (foto nr. 5 si 8).

Taluzul 2 prezinti curgeri de material in zona rigolei (foto 7...17).

Santul aval in zona km 15+760 este neexecutat (foto nr. 1 si 2).
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3.21. Km 16+100 — Km 16+160

Drumul a fost proiectat in rambleu.

a) Rambleu stinga

Taluzul este executat parial gi prezintd ravenari. Taluzul este inierbat natural (foto nr. 9, 10,
21, 22,23, 25 51 27).

Santul de gardd nu este executat la partea amonte, zond in care s-au format ravendri, iar in
partea aval este intrerupt (foto nr. 8,11, 12si 13).

b) Terasamentul rambleu

Este inierbat natural.

c) Rambleu dreapta

Este executat partial (foto nr. 14, 15, 16, 17 si 18).

Sanful de garda este neexecutat, iar apa de suprafatd a format o ravena (foto 14, 15, 16 si 19).

120









oto
L

g
=




Foto 26

Fo 27

3.22. Km 16+160 — Km 16+290
A fost proiectat un pod intre km 16+160 si km 16+290 fotonr. 1,2,3,4, 5 si 6).
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Foto 5

3.23.Km 16+290 — Km 16+360

Drumul a fost proiectat in rambleu.

a) Rambleu dreapta

A fost executat partial. Este inierbat natural (foto nr. 1, 2, 3 si 4).

Santul nu a fost executat (foto nr. 1, 2,3 s14).

b) Terasamentul

A fost executat pana la nivelul patului drumului. Tarasamentul este inierbat spontan.

c) Rambleu stanga

Taluzul a fost executat partial. Este inierbat natural.

Sanful nu a fost executat. S-au format ravene prin care apa din rigola amonte se scurge Spre

aval. (foto nr. 13, 14, 15 si 16).
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3.24. Km 16+360 — Km 16+960

Drumul a fost proiectat in debleu.

Au fost proiectate sisteme de drenaj.

Au fost proiectate lucrari de consolidare gi protectie taluzuri.

a) Debleu stanga

Santul de garda a fost executat partial (foto: 1, 2, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 46, 47, 48,
49, 50, 51, 52, 53, 54 si 55).

Intersectia dintre rigola de pe berma 1 cu sanful de gardd nu a fost executata.

Intersectia dintre rigola de pe berma 2 §i santul de gardi a fost executata.

Sistemul de drenaj a fost executat partial. Apa stationeaza in ciminele de vizitare (foto: 101,
103, 104, 105, 106, 107, 120, 121, 122, 123, 124 si 125).

Pe taluzul 1 a avut loc un fenomen de instabilitate langa capatul lucrdrii de sustinere cu
gabioane (foto: 9, 10, 11, 12, 13, 89, 93, 94, 100, 109, 110, 111, 112, 113, 114, 148, 149, 150, 151,
152, 153, 154 si 155).

In aceeasi zond, fenomenul de instabilitate s-a extins si pe taluzul 2 (foto: 4, 5, 6, 7, 156,
158, 164, 165 si 167).

Santul de garda din zona fenomenului de instabilitate de pe taluzul 2 este degradat (foto: 9,
114, 153 si 154).

Rigola executati pe berma 1 este plind cu apa in zona fenomenului de instabilitate (foto: 8, 9,
11,13, 14, 15).

Taluzurile i bermele sunt inierbate (foto: 3, 4, 9, 14, 16, 17, 19, 21, 22, 25, 26, 27, 28, 33,
43, 44).

Pe taluzuri sunt fenomene de siroiri §i curgeri ale materialului de pe taluz in rigole (foto: 8,
15,20, 21, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34, 138, 140, 142, 143, 144, 146).

Pe berme au avut loc fenomene de siroiri (foto: 139, 141).

Rigola de pe berma 1 este executatd cu intreruperi in care bilteste apa si a crescut vegetatia
specifica (foto: 3, 8,9, 14, 15, 20, 21, 22, 23, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34, 135, 136, 137, 138,
139, 140, 141, 142, 143, 144, 145, 146, 147, 148, 150, 153, 154, 156, 157, 161 i 162).

Santurile din zona km 16+980 sunt executate dar sunt colmatate. (foto: 35, 40, 41, 131, 134).

Pe taluzuri sunt zone umede unde a crescut vegetafia specifica (foto: 29, 30, 31, 32, 138, 139
si 140).

b) Terasamente

Sunt executate la nivel de pat drum imbunatatit (foto: 79, 80, 82, 83, 84 si 86).

Pe partea stinga sapdturile au fost executate sub fundatia sprijinirilor cu gabioane(foto: 108).

c¢) Debleu dreapta

Sistemul de drenaj nu a fost executat (foto: 77, 78, 79, 80, 81, 82, 88, 90, 91, 92).

Pe taluzu!l 1 a avut loc un fenomen de instabilitate care s-a terminat la nivelul sanfului de
gardi (foto: 72, 88, 90, 91, 92, 95, 96, 97, 98, 99, 100, 102, 115, 168).

In capatul dinspre km 16+960, taluzul prezinta siroiri §i nu este inierbat (foto: 77).

Terenu! pani la prima berma este denivelat, cu depozite de pamént. Prezintd urme de utilaje
pe care giroieste apa (foto: 56, 57, 58).

Rigola de pe prima bermad nu este terminati. Apa siroieste pe berma (foto: 63).

Berma 1 prezinta deniveldri, siroiri §i depozite de pamént (foto: 56, 57, 58).

Rigola este colmatati si a crescut vegetatie specifica.

Capul aval spre km 16+360 al sanfului de garda este degradat, iar la capatul neexecutat s-au
format balti in care a crescut vegetaie specifica (foto: 69,70, 71, 72, 73, 74, 75, 16).
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3.25. Km 16+960 — Km 17+280

Drumul a fost proiectat in rambleu pani la Km 17+100, iar de la Km 17+100 in profil mixt:
debleu sténga, rambleu dreapta.

Pe partea stang# a fost proiectat un sistem de drenaj.

a) Rambleu stinga

Este executat partial, aproximativ la cota patului drumului (foto nr. 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 21, 33 i 43).

Santurile de garda nu au fost executate in totalitate (foto nr. 14, 15, 18, 19, 20 si 44).

b) Terasament rambleu

S-a executat pand aproape de nivelul patului drumului (foto 1, 2, 8, 10, 38, 39, 40, 43, 44).

¢) Terasament debleu

A fost executat la nivel de pat drum imbunétatit pe stinga intre km 17+100 si km 17+280.

Este inierbat natural (foto nr. 20).

d) Rambleu dreapta

A fost executat parfial, prezinta ravene si este Inierbat spontan (foto nr. 1, 7, 8, 9, 10, 27, 28,
29, 36 si 37).

Santurile de gardi nu sunt executate (foto nr. 1, 2, 7, 8, 9, 10).

e¢) Debleu stanga

Sistemul de drenaj nu este executat (foto nr. 15, 20 si 44).

Capetele sanfurilor de gardd nu sunt executate. La capete apa a baltit i a crescut vegetagie
specifici (foto nr. 18 si 19).

S-a executat podetul proiectat la km 17+237 (foto nr. 2, 3, 4, 5, 6, 22, 23, 24, 25 si 26).
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3.26. Km 17+280 —km 17+680

Este finalizat stratul de forma. (foto nr. 38 si 64).

Pe partea stAngd este executat sanful de gardd de la km 17+300 pani la km 17+670 (foto nr.
3,4,5,6,7,8,9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53,
54,55, 56,57, 58 51 59).

De la km 17+560 la km 17+670 santul este executat din elemente prefabricate (foto nr. 11,
12, 13, 14, 15, 16, 54, 55, 56, 57, 58 si 59).

Santul monolit este in stare buni avand mici fisuri.

De la km 17+620 sanful din elemente prefabricate are elementele dislocate, este subspalat
fiind distrus aproape in totalitate (foto nr. 12, 14, 15, 57 si 58).

Corpul drumului pe zona de rambleu este executat.

Sanful de rambleu stinga nu este executat.

Pe_partea dreaptd santurile de garda si rigola bermei sunt executate. Sanfurile sunt executate
din elemente prefabricate (foto nr. 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24,25, 26,27, 28, 29, 30, 31, 32 5i 33).

Nu este realizata legatura intre berma si san de la km 17+660 (foto nr. 35 si 36).

Sanful de rambleu dreapta nu este executat.

Pe partea dreapti terenul arat este pana aproape de taluzul autostrazii.
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3.27. Km 17+680 - Km 17+730

Drumul a fost executat in rambieu.

a) Rambleu dreapta

Taluzul a fost executat la nivel pat drum i prezinti ravendri (foto: 1, 2, 3, 10).
Sanful de la baza rambleuiui nu a fost executat (foto: 1).

b) Terasamente

Au fost executate la nivel pat drum. Suprafata este inierbati spontan (foto: 4, 5).
¢) Rambleu stinga

Este executat partial. Prezint ravene si este inierbat spontan (foto: 6, 7, 9).
Sanful de la baza rambleului nu a fost executat (foto: 6, 7, 9).

167



==

(e

=

am &=

G W I N I D OO0 EE B O SR GG N B O o &8

Foto 9 .. Foto 10
3.28. Km 17+680 — Km 17+730

A fost proiectat un viaduct peste valea Hontiu in lungime de 198,50 m.
Viaductui se afld in faza de executie partiald a infrastructurii (foto: 1, 2).

Foto 2
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3.29. Km 17+930 - Km 18+090

Drumul a fost executat in rambleu.

a) Rambleu dreapta

Taluzul a fost executat la nivel pat drum i prezinti ravenari (foto: 1, 10, 11, 18, 19, 20, 21,
22,23, 24, 25).

Santul de la baza rambleului a fost executat partial (foto: 1, 2, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 19, 20,
21, 26).

b) Terasamente

Au fost executate la nivel pat drum. Suprafata este inierbati spontan (foto: 1, 3, 4, 5).

¢) Rambleu stinga

Este executat pariial. Prezinté ravene si este inierbat spontan (foto: 3, 4, 5, 6, 7, 8)

Santul de la baza rambleului nu a fost executat. Exist3 o rigold din pimant ravenatd pe care a
crescut vegetatia (foto: 4, 6, 7, 27, 28).
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3.30. Km 18+090 — Km 18+660

Drumul a fost executat in debleu pe ambele parti, cu cate doud berme.

Au fost proiectate sisteme de drenaj pe ambele pirti.

Au fost proiectate sisteme de colectare si evacuare a apelor pluviale pe ambele périi.

a) Debleu stinga

Santul de gardi nu a fost executat in aval i este partial colmatat si degradat. Apa a format
ravene la evacuare (foto: 65, 66, 67, 68).

Taluzul 1 are executati protectia cu piatri brutd (foto: 4, 5, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 57, 58, 59,
60, 63, 64).

Taluzul este inierbat spontan (foto: 2, 5, 19, 22, 23, 24, 26, 27, 28, 29, 30).

Sistemul de drenaj nu a fost executat (foto: 2, 3,5, 8, 9, 11, 12, 15, 16, 17, 18, 22).

La piciorul taluzului apa bilteste §i a crescut vegetatia specificd (foto: 4, 5, 8, 9, 10, 11, 12,
13, 15, 16, 17).

Taluzul 2 este inierbat (foto: 8, 9, 11, 12, 20, 22, 24, 26, 30).

Nu este executati rigola de pe berma 1. Pe aceastd zond apa balteste si a crescut vegetatie de
balti (foto: 39, 40, 41, 44, 47).

Terenul dintre santul de gardi si rigola de pe berma 1 este denivelat fird pante de scurgere
apa stationand sau curgénd pe ravenele formate (foto: 38, 39, 59, 60, 63).

Pe taluzul 1 la capiitul lucrdrii de protectie cu piatrd brutd a avut loc un fenomen de
instabilitate care a afectat si capitul lucrarii (foto: 8, 9, 10, 11, 12, 13, 15, 16, 17, 19, 20).

fn aceastd zon4, la piciorul taluzului 1 s-a format o baltd in care creste vegetatie specificd
(foto: 9, 11, 12, 15, 19).

In continuare taluzul 1 este putin inierbat si prezintd fenomene de siroiri si ravenari (foto: 16,
22,23, 24,25,26,27,28,29, 30,31, 32,40, 41,42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54).

Capitul santului de gardd spre Km 18+660 nu este executat. S-au format ravene (foto : 35,
36, 37). Terenul de 1anga san{ nu este nivelat la cota santului (foto: 38).

Santul de gardi este executat partial, fara evacudri la cele doud capete (foto: 70, 71, 72, 73,
74,75,76,77,78, 79, 80, 81, 82)

b) Terasamente

Terasamentele au fost executate la nivel de pat de drum fmbunatitit. Patul drumului este
inierbat spontan (foto: 1,2, 3, 5, 6,7, 8, 14, 15, 16, 18, 21, 22, 32, 40, 55, 56, 57, 60, 63, 69).

¢) Debleu dreapta

Sistemul de drenaj nu este executat (foto: 1, 3, 6, 14, 21).

Santul de gardi nu are executati partea aval spre Km 18+660 (foto: 88).

Taluzul 1 este inierbat (foto: 1, 3, 6, 14, 21).

Terenul dintre sanful de garda si drum este denivelat apa curgind necontrolat. La baza
taluzului s-au format ravene prin care se evacueazi apa de pe patul drumului §i sanful de garda
(foto: 33, 34).

Taluzul 2 este inierbat (foto: 84, 85, 86).

Rigola de pe berma 1 este colmatati. Panta bermei este spre aval si prezintd denivelari.
Rigola se continui cu santul de gardd. La capatul aval neterminat s-a produs o ravena (foto: 85, 87,
88).

Terenul de la partea superioari a taluzului 2 a fost arat pand in apropierea acestuia (foto: 83,
84, 85).
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3.31. Km 18+660 — Km 18+900 stg (19+030 dr)

Drumul este proiectat in rambleu.

La km 18+740 a fost proiectat un podet casetat cu 12,00 m.

Pe partea stdngd a fost proiectat avalul sistemului de canalizare care incepe la
km 19+390.

a) Rambleu stinga

Este executat partial aproape de nivelul patului drumului, este inierbat spontan si
prezinta ravendri (foto: 1, 3,4, 7, 8, 10,16, 19...24).

Santul de gardi este executat partial si este colmatat (foto: 2, 3, 4, 5,6, 7, 9, 10, 18,
19...21).

Sistemul de canalizare este executat partial. Avalul nu este executat. Apa stationeazi
in caminele de vizitare si canal (foto: 13, 14, 15, 17, 18).

a) Terasament

Este executat aproape de nivelul patului drumului (foto: 1, 4, 21)

b) Rambleu dreapta

Este executat partial. Prezintd ravendri, siroiri $i este inierbat spontan (foto: 25, 26,
27,28, 29, 30, 31, 32).

Santul de gardi este executat partial (foto: 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35).

Podetul a fost executat (foto: 7, 8, 28, 29).
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3.32. Km 18+900 stg (19+030 dr) — Km 19+390

Drumul a fost proiectat in debleu pe ambele parii.

Au fost proiectate sisteme de drenaj pe ambele pirti.

a) Debleu stinga

Sistemul de drenaj a fost executat pargial, fira evacuiri si este colmatat (foto : 16, 17, 18, 20,
21,22, 23, 24, 25, 26).

Santul de garda a fost executat partial, este colmatat, prezint3 fisuri §i cripéturi. Amenajarile
aval si amonte podete nu sunt executate (foto: 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35).

Taluzul este inierbat (foto: 16, 19, 21, 23, 25),

Terenu! dintre gantul de gardé si taluz prezintd deniveldri pe care siroieste apa necontrolat
(foto: 25, 26, 31).

La baza taluzului a crescut vegetatie de balti in zonele in care a stationat apa. Pe taluz, sunt
zone umede in care a crescut vegetatie specifica (foto: 3, 4, 5, 6, 7, 9, 21, 23, 25, 31).

Capetele aval ale santurilor de garda nu sunt executate (foto: 30).

b) Terasamente

Terasamentele au fost executate la nivel de pat de drum imbunatifit si sunt inierbate spontan
(foto:1,2,5,6,9,10,11, 16, 19, 21, 23, 25).

¢) Debieu dreapta

Sistemul de drenaj a fost executat partial. Evacuarea spre Km 19+030 este colmatati si s-au
format balti in care a crescut vegetatie specifici. Ciminele de vizitare dinspre aval sunt colmatate si
pline cu api (foto 602: 3,4, 5,6, 7,8, 9, 12, 13, 14, 15).

La partea superioard a taluzului au fost executate arituri pAna in apropierea acestuia (foto :
39,40, 41,42, 43, 44).
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3.33. Km 19+390 — 19+480

Drumul a fost executat in rambleu.

a) Rambleu stanga

A fost executat partial. Este inierbat spontan (foto: 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14).

Sanful de garda este executat partial (foto: 11, 14).

b) Tersasament

Este executat parfial aproape de nivelul patului drumului. Este inierbat spontan
(foto: 1,2, 3, 5, 6, 15).

¢) Rambleu dreapta

Este executat partial. Este inierbat spontan (foto: 1, 3, 4, 5, 6, 7).

Santul de gardé nu este executat (foto: 3, 5, 6, 7).
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3.34. Km 19+480 — Km 19+740

Drumul a fost proiectat in rambleu intre Km 19+490 — Km 19+590 si in rambleu fals
intre Km 19+480 — Km 19+740.

a) Rambleu dreapta

Este executat partial. Prezintd fenomene de ravenare si siroire in zona Km 19+500
(foto: 1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10).

Santul de gardi este executat partial si este colmatat (foto: 2, 3, 4, 5, 6,7,8,27,28).

b) Terasament

Este executat la nivel de pat de drum. Este inierbat spontan. Pe patul drumului se afla
depozite de material (foto: 3, 5, 6, 11, 12, 13, 14, 26, 28).

¢) Rambleu stinga

Este executat partial. Este inierbat spontan (foto: 15, 16, 17, 18, 21, 22, 25, 26).

Santul de garda este executat partial (foto: 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24,25, 26).

Terenul dintre santul de gardd si patul drumului are deniveliri si figase prin care
circula apa (foto: 16, 17, 18, 19, 21, 23, 24, 25, 26).
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3.35. Km 19+740 — Km 19+980

Drumul a fost proiectat in rambleu.

La km 19+812 a fost proiectat un podef casetat cu 1=2,00 m.

Aval dreapta podet au fost proiectate un bazin fitoepurator si un bazin de retentie.

a) Rambleu stinga

Este executat la nivel de pat de drum. Prezintd ravenari. Este inierbat spontan
(foto: 20, 21, 22, 24, 26, 207).

Santul de gardi nu este executat (foto: 20, 21, 22, 23).

b) Terasament

Este executat la nivel de pat de drum. Este Inierbat spontan (foto: 1, 2, 3, 4, 17, 18,
19, 26, 28).

¢) Rambleu dreapta

Santul de gardi este executat partial si este colmatat spre aval (foto: 1, 2, 3, 4, 5, 6,
10, 18, 19).

Taluzul este executat partial. La baza taluzului apa stationeazi l4ngi santul de garda
si a crescut vegetatie de balti (foto: 1,2, 3,4, 5,6, 7,8,9, 10,11, 17, 18, 19).

Podetul a fost executat. Amenajarile amonte si aval nu sunt executate (foto: 7, 8, 9).

Bazinul fitoepurator nu a fost executat. Bazinul de retentie a fost executat partial
(foto: 12, 13, 14, 15, 16, 17).
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3.36. Km 19+980 — 20+560

Drumul a fost proiectat in debleu pe ambele pirt;.

Au fost proiectate sisteme de drenaj pe ambele pirti.

a) Debleu stinga

A fost executat cu Intrerupere in zona intersectiei cu drumul judetean (foto: 9, 10, 11,
15, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33).

Sanful de gardd este executat parfial, capitul de evacuare este colmatat. Pe zona
uscatd prezintd crapéturi (foto: 34, 35, 36, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50).

Terenul dintre sanful de gardd si piciorul taluzului este denivelat. Apa circuli
necontrolat (foto: 34, 35, 36,37, 38, 39, 40, 41, 42, 43).

Pe terenul amonte santului de garda s-au executat arituri pe langi sant (foto: 35, 36,
38, 39,40, 41, 42, 43, 47, 48).

La baza taluzului s-au format siroiri $i ravendri prin care curg apele de suprafati
(foto: 50, 51).

Nu a fost executat sistemul de drenaj (foto: 3...6, 9, 10, 12...32, 34...37).

b) Terasamente

Au fost executate la nivel de pat de drum imbunititit cu exceptia intersectiei cu
drumul judetean. Patul drumului este inierbat spontan (foto: 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13,
14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33).

¢) Debleu dreapta

Este inierbat partial (foto: 3,4, 5,6,7,8,9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16).

Nu este executat sistemul de drenaj (foto: 1,2, 3,4, 5, 6,7, 12, 14, 15, 16, 18, 20, 21,
22,25,27).
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3.37. Km 20+560 — 21+400

Drumul a fost proiectat in rambleu.

La km 21+000 a fost proiectat un podet casetat cu 1=2,00 m.

in aval de acest podet au fost proiectate un bazin fitoepurator i un bazin de retentie.
212



La km 214290 a fost proiectat un podet dalat cu 1=5,00 m.

a) Rambleu stinga

Este executat partial, aproximativ la nivelul patului drumului, prezint fenomene de
siroire i ravenare (foto: 1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 52, 54, 55, 56,
57, 58).

Santul de garda este executat partial (foto: 41, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 52, 53, 54, 57,
58).

La capatul aval s-a format o raveni pe care se evacueazi apa spre pod (foto: 1, 2, 3, 4,
5, 42).

Apa balteste sub pod datorité obturarii avalului cu un drum tehnologic (foto: 13, 14).

fn zona podetului de 1a Km 21+000 santul este colmatat i neterminat. Amenajarea nu
este executata (foto: 49, 50).

in zona podefului de la Km 214280 rigola este colmatati si neterminati. Amenajarea
nu este executata (foto: 55, 56).

b) Terasament

Este executat parfial pina aproximativ la nivelul patului drumului (foto: 7, 8, 9, 10,
11, 18, 19, 20, 21, 22, 29, 30, 31, 32, 33, 41).

¢) Rambleu dreapta

Este executat partial. Este inierbat spontan (foto: 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 16, 17, 18,
19, 20, 21, 22, 24, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41).

Nu sunt executate santuri de garda la capatul dinspre Km 20+560 (foto: 1, 2, 3,4,5,
6).

Santul de garda este executat incepand cu zona Km 20+800 cu intreruperi in zona
podetelor si este partial colmatat. Terenul adiacent santului nu este nivelat la cota superioari
a acestuia, apa infiltrandu~se si circuland pe sub el (foto: 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17,
18, 19, 20, 21, 22, 24, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41).

Evacuarea ganfului in zona podetului de la Km 214290 nu este executati. Apa circuld
pe ravenele formate sau balteste (foto: 35, 36, 37, 38, 39, 40).

Dupa podet pand la capatul rambleului santul de garda nu este executat (foto: 40).

Podetul de la km 21+000 a fost executat (foto: 22, 24).

Bazinul fitoepurator si bazinul de retentie au fost executate partial. Sunt pline cu apa
(foto: 23, 24, 25, 26, 51).

Podetul de la km 21+290 a fost executat (foto : 35, 36, 37, 38, 39).
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3.38. Km 21+400 — Km 21+680

Drumul a fost proiectat in debleu pe ambale parti.

A fost proiectat céte un sistem de drenaj pe fiecare parte.

a) Debleu stinga

Sistemul de drenaj este executat fara evacudari (foto: 15, 16, 17, 18, 19, 20, 31, 32).

Santul de garda este executat fird evacudri, cu Intreruperi si colmatat partial (foto: 16,
31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44).

Terenul dintre sanful de gardi si taluz este denivelat cu depozite de material, apa
curgnd necontrolat. Este inierbat spontan (foto: 15, 16, 17, 18, 19, 32, 33, 34, 35, 38, 39,
40, 42, 43).

Taluzul este partial inierbat (foto: 15, 16, 17, 19, 31, 33, 34, 35, 39, 40, 41, 42, 43,
44).

b) Terasament

Terasamentele sunt executate la nivel de pat de drum imbunatitit (foto: 1, 2, 3, 4, 5, 6,
11,15, 16, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 40, 42).

d) Debleu dreapta

Sistemul de drenaj este executat fara evacuiri (foto: 1,2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12,
13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 24, 25, 26, 27, 28).

Taluzul este partial inierbat (foto: 1, 2, 5, 6, 11, 14, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28).

Santul de garda este executat partial (foto: 1,2, 3, 4, 5, 6, 21, 22, 23, 29, 30).
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3.39. Km 21+680 — Km 22+470

Drumul a fost proiectat in rambleu.

La km 22+326 a fost proiectat un podet casetat cu 1=2,00 m.

a) Rambleu stinga

Este executat partial (foto: 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 49, 50, 51, 52, 53, 54,
55, 56, 57, 58, 61, 62, 63, 64).

Sanful de gardd este usor colmatat, este executat cu intreruperi in partile aval
(foto: 38, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 57, 58, 60, 61, 63, 64).

In zona Km 22+280 santul este colmatat si intrerupt (foto: 51, 52, 53, 54, 57, 58).

Taluzul prezinta fenomene de siroire (foto: 52, 56, 62).

La capétul dinspre Km 22+470, santul de gardi este intrerupt si colmatat si are
vegetatie specifica de balti (foto: 63, 64).

b) Terasament

Este executat la nivel de pat drum (foto: 1, 2,3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 43, 46, 49,
51, 54).

Pe marginea din dreapta sunt depozite de material (foto: 1.....10, 12, 14).

Pe marginea din stnga sunt depozite de material (foto: 46, 49, 50, 56, 57, 62).

¢) Rambleu dreapta

Este executat partial la nivel de pat de drum (foto: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12,
13,14, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39).

Santul de garda nu are evacuare si este colmatat. Este executat cu intreruperi in zonele
aval. La capitul aval al sanfului de gardi executat acesta este colmatat si are vegetatie
specificd de balti (foto: 1, 2, 3,4, 5,6,7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 21, 22,
23,24, 25,27,28, 30, 31, 32, 33, 34, 35).

La capatul dinspre Km 22+470 taluzul prezinti fenomene de siroire (foto: 15, 16, 17,
18,19, 20, 21, 22, 24, 29, 37).

Partial este inierbat. Pe alocuri au crescut copaci (foto: 12, 13, 14, 15, 22, 23, 25, 27,
28, 30, 33, 34, 35).

Bermele prezintd denivelari (foto: 21, 22, 23).

Podetul de la km 224326 a fost executat. Amenajarea aval nu a fost executati
(foto: 23, 24).
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3.40. Km 21+680 — Km 22+470
A fost proiectat un pod.
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3.41. Km 22+540 — Km 23+130

Drumul este proiectat in rambleu.

La km 22+735 a fost proiectat un podet casetat cu 1=2,00 m.

La km 224915 a fost proiectat un podet casetat cu 1=2,00 m.

a) Rambleu dreapta

A fost executat la nivel de pat de drum. Este inierbat si capatul spre pod este ravenat
(foto: 1...8, 25...64).

Santul de gardi este executat partial i este colmatat cu vegetatie specifica (foto: 1...
7,29...41,43...48, 53...64).

Rigola de pe berma | este colmatatd (foto: 2...6).

Pe taluzul 2 intilnim fenomene de curgere a materialului in rigola de pe berma 1
(foto: 2...6).

Taluzul prezintd fenomene de ravenare (foto: 7, 8, 26...29, 31...33,35...49, 51...58).

Podetul de 1a km 22+735 a fost executat. Amenajarea aval nu este executati (foto: 36,
37).

Podetul de la km 22+735 a fost executat. Amenajarea aval nu este executatd
(foto: 47...58).

b) Terasament

Este executat la nivel de pat de drum. Este inierbat spontan. Are depozite de material.

¢) Rambleu stinga

Este inierbat, prezintid fenomene de siroire §i ravenare, de curgere a materialului in
sant (foto: 9...24, 65...70,72...75, 77...86, 89...97).

Santul de garda este intrerupt si colmatat. Are zone de baltiri si vegetatie specifica
(foto: 10...14, 16...21, 66...79, 81, 82, 84, 85, 86, 88...91, 95).

Podetul de la km 22+735 a fost executat. Amenajarea aval nu este executata.

Podetul de la km 22+915 a fost executat. Amenajarea amonte nu este terminata.
Existd o groapd sub nivelul de evacuare a podetului in care bilteste apa (foto: 85, 86, 87,
88).
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3.42. Km 23+140 — Km 23+490

Drumul a fost proiectat in rambleu.

a) Rambleu dreapta

Este executat aproximativ la nivel de pat de drum.

Prezintd multe giroiri, ravendri gi curgeri ale materialului in santul de garda are, zone
cu inierbare spontani (foto: 1...18).

Santul de gardi este executat partial, prezintd fisuri si crapaturi, este colmatat §i are
vegetatie de balti crescutd pe materialul de colmatare (foto: 5...8, 10...15).

b) Terasament

Este executat aproape de nivelul patului drumului. Este inierbat spontan (foto: 18...
19, 21, 29).

Pe patul drumului se gésesc depozite de material si au crescut copaci (foto: 29).

¢) Rambleu stanga

Este inierbat, are deniveldri, siroiri $i zone cu inierbare spontand (foto: 20...28, 30,
35).

Santul de gardi este partial colmatat, prezintd fisuri gi cripéturi, este neterminat spre
capatul aval (foto: 21...23, 25, 28, 30...34, 36).
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3.43. Km 23+490 - Km 24+170

Drumul este proiectat in rambleu.

La km 23+620 a fost proiectat un podet casetat cu 1=2,00 m.

a) Rambleu dreapta

Este executat la nivel pat drum. Are zone ravenate. Este inierbat spontan (foto: 7...15,
17, 20, 22, 23, 25...30, 33...35).

Santul de garda este executat partial §i este colmatat. Prezintd crépéturi si fisuri.
Capetele aval nu sunt executate si s-au produs ravene (foto: 2, 7...21, 23...33).

Bazinul de retentie este executat dar bazinul fitoepurator si sanful de dirijare a apelor
spre el nu sunt executate (foto: 3, 4, 5, 6).

{n zona pasajului superior santul nu este executat. Apa stagneazi (foto: 2, 12).

b) Terasament

Este executat aproximativ la cota patului drumului. Este inierbat spontan iar pe unele
zone este ravenat (foto: 1, 2, 7, 8, 13...16, 28, 31, 33...35).

¢) Rambleu stinga

Prezint siroiri gi este inierbat spontan (foto: 36, 37, 39...45, 47, 50...52).

Santul de garda nu este executat la capatul aval spre kim 23+500. In zona pasajului
superior santul nu este terminat, este colmatat si balteste apa in el (foto: 36...38, 41...52).

Podetul de la km 23+620 a fost executat. Amenajarile amonte §i aval nu au fost
executate (foto: 18, 22, 41, 42).
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3.44. Km 24+170 — Km 24+540

Drumul este executat |n rambleu.

La km 24+470 a fost proiectat un podet casetat cu 1=2,00 m.

a) Rambleu stinga

Santul sting este executat partial, este ugor colmatat (foto: 17...20).

Taluzul stinga prezinta fenomene de curegere a materialului in san{. La baza taluzului
langa sant terenul are zone mai joase unde se acumuleazi apa i a crescut vegetatie specifica
(foto: 17...20).

b) Terasament

Este executat partial. Este inierbat spontan (foto: 1, 2, 3, 5, 7, 8, 11).

¢) Rambleu dreapta

Este inierbat spontan, prezintd fenomene de curgere a materialului de pe taluz in
santul de gardi (foto: 1...11, 13, 14).

Amenajarea aval este executati dar este partial colmatati (foto: 12).

Santul sting este executat partial, este colmatat (foto: 1...11, 13, 14).

Podetul de la km 24+470 a fost executat. Amenajarea amonte nu a fost executati
(foto: 12, 13, 14, 15, 16).
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YT Nawmpa 0J 191 A si bretea 1 nod Chiribig

3.45.A. Rampa DJ 191 A dreapta autostrady

Drumul este €Xxecutat in rambley,
Rambleul este €xecutat la nivel pat drum (foto: 9... 12).

Santurile sunt executat
deasupra terenuluj in umplutu

€ partial §i sunt partial colmatate, Pe unele zone sunt executate
rd (foto: 2...14),

Taluzulrile prezinti fenomene de curegere a materialujui in $ant, sunt partial inierbate
$i ravenate in zona podului (foto; 1...14).
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3.45.B. Rampa DJ 191 A stanga autostradi

Drumul este executat in rambleu.

Rambleul este executat la nivel pat drum (foto: 5... 10).

Santurile nu sunt executate.

Taluzulrile prezinta fenomene de curegere a materialului in sant, sunt partial inierbate
$i ravenate in zona podului (foto: 1...4, 6...10).
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3.45.C. Bretea 1 nod Chiribis dreapta autostradi

Drumul este executat in rambleu.

Rambleul este executat la nivel pat drum. Pe unele zone bilteste apa (foto: 13...20).

Santurile sunt executate partial, sunt partial colmatate. Pe unele zone sunt executate
deasupra terenului in umpluturi (foto: 1...18, 23, 27...29).

Taluzulrile prezintd fenomene de curegere a materialului in sant, sunt partial
inierbate, ravenate in zona podului (foto: 1...8, 15...29).
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Foto 30

3.45.D. Bretea 1 nod Chiribis stinga autostradi

Drumul este executat in rambleu.

Rambleul este executat la nivel pat drum (foto: 4...5).

Taluzulrile prezintd fenomene de curegere a materialului la bazi, sanfurile nebetonate
sunt partial inierbate, ravenate in zona podului (foto: 1...10).
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3.46. Km 24+540 — Km 25+200

Drumul este executat in rambleu.

La km 25+199,74 a fost proiectat un podet casetat cu 1=2,00 m.

a) Rambleu stanga

Santul sting este executat partial, prezintd fisuri i cripéturi, este colmatat, are
vegetatie specificd de balti (foto: 35...43, 45...58, 60).

Taluzul stdnga prezinti fenomene de curegere a materialului in san{, vegetatie
spontani (foto: 35, 36, 37, 39, 55...58, 60).

La baza taluzului ldnga sant terenul are zone mai joase unde se acumuleazi apa i a
crescut vegetatie specifica (foto: 43, 55).

b) Terasament

Este executat partial, atit pe verticald (la diferite cote), cat si pe lungime (cu
intrerupere in zona umeda si cu béltiri. Este inierbat spontan (foto: 2...4, 7, 9...20, 22...27).

Are zone cu biltiri mari (foto: 9, 10, 13...17).

Pe terasament sunt depozite de materiale (grinzi poduri) (foto: 19...27, 47, 48, 50).

¢) Rambleu dreapta

Este inierbat spontan, prezintd fenomene de curgere a materialului de pe taluz in
santul de garda (foto: 1...9, 11, 12, 19, 25, 27, 29...34).

Santul de gardd este executat partial $i este colmatat. Prezintd cripdturi si fisuri.
Capetele aval nu sunt executate, apa bilteste (foto: 1...8, 11...13, 19...34).

Podetul de la km 25+199,74 a fost executat. Amenajirile amonte $i aval au fost
executate partial (foto: 31...34, 57...59).
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3.47. Km 25+200 — Km 25+747

Drumul este executat in rambleu

La km 25+747 a fost proiectat un podet casetat cu 1 = 2,00 m.

a) Rambleu stinga

Santul sting este executat partial, prezintd fisuri si crapaturi, este colmatat, are
vegetatie specificd de balta (foto: 23...28).

Taluzul stinga prezintd fenomene de curegere a materialului in sant, vegetatie
spontand (foto: 23...28).

b) Terasament

Este executat partial, la nivel pat drum. Este inierbat spontan (foto: 1...5, 7, 10, 11,
13...18).

Pe terasament sunt depozite de materiale (grinzi poduri) (foto : 5, 7, 8, 10, 11).

¢) Rambleu dreapta

Este inierbat spontan, prezintd fenomene de curgere a materialului de pe taluz in
santul de garda (foto : 1...3,7...11, 13...20).

Santul de gardi este executat partial si este colmatat. Prezintd cripaturi si fisuri.
Capetele aval nu sunt executate, apa bélteste (foto : 1...3, 6...15, 17...22).

Podetul de la km 25+747 a fost executat. Amenajarile amonte gi aval au fost
executate partial. Apa bilteste atit in amonte cét i in aval (foto : 20...22, 27, 28).
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3.48. Km 25+747 — Km 26+180

Drumul este executat in rambleu.

La km 26+180 a fost proiectat un podet casetat cu 1=2,00 m.

a) Rambleu stinga

Sanful sting nu este executat. Apa circula la baza rambleului (foto: 14...19)

Taluzul stinga prezintd fenomene de curegere a materialului in gant, vegetatie
spontana (foto: 14...19).

b) Terasament

Este executat partial, la nivel pat drum. Este inierbat spontan (foto: 1...9).

¢) Rambleu dreapta

Este inierbat spontan, prezinti fenomene de curgere a materialului de pe taluz in
santul de gardd (foto : 1...10, 12, 13).

Santul de garda nu este executat.

Podetul de la km 26+180 a fost executat. Amenajarile amonte i aval nu au fost
executate. Apa bilteste atdt in amonte cit si in aval. A crescut vegetatia specifica (foto :
11...13).
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3.49. Km 26+180 — Km 26+800

Drumul este executat in rambleu.

La km 26+800 a fost proiectat un podet casetat cu 1 = 2,00 m.

a) Rambleu stinga

Santul sting este executat partial. Este colmatat in zonele aval. A crescut vegetatia specifica
(foto: 28...38, 40...50)

Taluzul stinga prezinti fenomene de curegere a materialului in sant, vegetatie spontand
(foto: 27,29...51).

b) Terasament

Este executat partial, 1a nivel pat drum. Este inierbat spontan. Au crescut copaci (foto: 1...7,
15...23).

¢) Rambleu dreapta

Este injerbat spontan, prezinti fenomene de curgere a materialului de pe taluz in gantul de
garda (foto : 1...25).

Santul de gardi este executat partial, si este colmatat (foto : 12...25).

Podetul de la km 26+800 a fost executat. Amenajérile amonte si aval nu au fost executate.
Apa bilteste atit in amonte cét si in aval. A crescut vegetatia specifici (foto : 23...26, 50...52).
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3.50. Km 26+800 — Km 27+780

Drumul este executat in rambleu.

La km 26+800 a fost proiectat un podet casetat cu 1 = 2,00 m.

a) Rambleu stinga

Santul sting este executat pariial. Este colmatat in zonele aval. Prezinta fisuri gi crapaturi
(foto: 26...40).

Taluzul stinga prezinti fenomene de curegere a materialului in sanf, vegetajie spontana
(foto: 26...21, 34..41, 44).

b) Terasament

Este executat partial, la nivel pat drum. Este inierbat spontan.(foto: 1...13, 15...17, 34, 39).

¢) Rambleu dreapta

Este inierbat spontan, prezintd fenomene de curgere a materialului de pe taluz in ganjul de
garda (foto : 1...18, 20).

Santul de gardi este executat partial, colmatat, prezinti fisuri §i cripaturi (foto : 1...22, 24,
25).

Podetul de la km 26+800 a fost executat. Amenajérile amonte i aval nu au fost executate.

Bazinul de retentie si bazinul fitoepurator au fost executate partial. Apa bilteste in aval. A crescut
vegetatia specifici (foto : 23...26, 42, 43).
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3.51. Km 27+780 — Km 28+310

Drumul este executat in rambleu

a) Rambleu stinga

Santul stidng este executat partial, este usor colmatat, are fisuri §i cripituri. in aval s-au
format ravene (foto: 30...52).

Taluzul stinga prezinti fenomene de curegere a materialului in sanf (foto 29..., 31, 34...36,
38...48).

La km 28+260 este executatd sipétura pentru separatorul de grisimi. Groapa este plind de
apé (foto: 49, 50).

b) Terasament

Este executat partial. Este inierbat spontan incepand cu Km 28+100 pédni la Km 28+220
sdapiturile sunt executate la nivel de indepartare pamaént vegetal. De la Km 28+220, la culee pod,
rambleul este executat neuniform la cote (foto: 2...10, 13...18, 22...28).

¢) Rambleu dreapta

Este linierbat spontan, prezinti fenomene de curgere a materialului de pe taluz in sanful de
gardi (foto 1...7, 9, 10, 13, 14, 17, 18, 28).

Santul de gardi este executat partial, colmatat, prezinti fisuri §i crapaturi (foto : 1...7, 9...14,
16, 17, 19...26).
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3.52. Km 28+310 — Km 28+620

Drumul este executat in rambleu.

La km 28+620 a fost proiectat un podet casetat cu 1=2,00 m.

a) Rambleu stinga

Sanful sting este executat parial. Este colmatat in zonele aval. Prezintd fisuri §i cripaturi,
zone cu biltiri si vegetatie specifica (foto: 35...39).

Taluzul stinga prezintd fenomene de curegere a materialului in ganf, vegetafie spontana
(foto: 18...20, 35...48).

b) Terasament

Este executat parfial. in zona km 28+340 — 28+540 sapéturile sunt la nivelul santului de
garda. Este inierbat spontan prezinti fenomene de ravenare (foto: 1...5, 7...10, 16..24, 35...38,
41...44, 46, 48, 50).

¢) Rambieu dreapta

Este inierbat spontan, prezintd fenomene de curgere a materialului de pe taluz in santul de
gardi (foto : 1, 2, 3, 5...10, 12, 14, 15, 21, 22).

Sanful de gardi este executat partial, colmatat, prezinta fisuri §i cripaturi, spalari de material
sub el (foto : 1, 3,5...17).

Podetul de la km 28+620 a fost executat. Amenajarile amonte si aval nu au fost executate.
Bazinul de retengie si bazinul fitoepurator au fost executate partial. Apa bilteste in aval. A crescut
vegetatia specifici (foto : 23...32, 48...52).
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3.53. Km 28+620 — Km 28+908

Drumul este executat in rambleu.

La km 284908 a fost proiectat un podej casetat cu 1=2,00 m.

a) Rambleu stinga

Santul stang nu este executat .

Taluzul stinga prezinti fenomene de curegere a materialului in gan{, vegetatie spontand
(foto: 22, 23...32).

b) Terasament

Este executat parfial la nivel apropiat de nivelul patului drumului. Este inierbat spontan.
(foto: 1,2,3,4,5,7,9..14).

¢) Rambleu dreapta

Este inierbat spontan, prezinta fenomene de curgere a materialului de pe taluz (foto : 3...16,
18, 24).

Santul de garda nu este executat.

Podetul de la km 28+908 a fost executat. Amenajérile amonte $i aval nu au fost executate..
Apa bilteste in aval. A crescut vegetatia specifica (foto : 18...21, 32...36).
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3.54. Km 28+908 — Km 29+180

Drumul! este executat in rambleu.

a) Rambleu stinga

Sanful sting este executat parfial, este usor colmatat (foto: 24...34).

Taluzul stdnga prezinti fenomene de curegere a materialului in sang (foto: 19...36).

b) Terasament

Este executat partial, la capatul dinspre km 28+908. Este inierbat spontan. intre Km 28+940
— 29+180 sépaturile sunt la nivelul indepértarii stratului vegetal (foto: 1,2,5...9, 11, 31...34).

¢) Rambleu dreapta

Este inierbat spontan, prezintd fenomene de curgere a materialului de pe taluz in sanful de
garda (foto. 1...9, 13...16).

Santul sting este executat partial, este usor colmatat, are fisuri, crépéturi (foto: 9...18)
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3.55. Km 29+180 — Km 29+400

Drumul a fost proiectat in debleu pe ambele pérti.

A fost proiectat céte un sistem de drenaj pe ambele parfi.

a) Debleu stinga

Lucrarile de drenaj nu au fost executate (2, 3, 5...14, 18, 19, 22).

Taluzul este partial fnierbat (foto : 3...11, 15, 14, 18, 19, 22).

Sanful de gardi nu are executate evacudrile de la capete. Este colmatat (foto : 15...17, 20,
21, 23...27).

Terenul dintre sanful de garda si taluz este denivelat, cu depozite de material. Apa curge
necontrolatat (foto : 15...25).

La baza taluzului s-a format o ravend la capatul spre km 29+400 prin care se evacueaza apa
(foto : 27).

b) Terasament

Terasamentele sunt executate la nivel de pat de drum imbunitiit. Patul drumului este
inierbat spontan (foto : 1...13).

¢) Debleu dreapta

Lucririle de drenaj nu au fost executate (foto : 1...6, 8...12).

Lucririle de drenaj nu sunt executate (foto : 1...6, 8...12).

Taluzul este inierbat partial (foto : 1...6, 8...12).
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3.56. Km 29+400 — Km 29+680

Drumul a fost proiectat in rambleu.

La km 29+454,524 a fost proiectat un podet casetat cu 1=5,00 m.

a) Rambleu stinga

Este executat aproximativ la nivelul patului drumului. Este inierbat spontan (foto : 24, 25,
27...36).

Santul de la baza taluzului rambleului este executat partial (foto : 24, 27...36).

b) Terasamente

Sunt executate la aproximativ nivelul patului drumului. Este inierbat spontan (foto : 1, 2, 22,
23).

¢) Rambleu dreapta

Prezinti fenomene de siroire si ravenare, este inierbat spontan (foto 1...7, 9, 11, 13...16,
18...20, 22, 23).

Santul de la baza taluzului rambleului este executat partial, este usor colmatat (foto : 1...3,
4...7,9...23).

Podetul de la km 29+454,524 a fost executat. Amenajérile amonte si aval nu au fost
executate.. Apa bilteste in aval. A crescut vegetatia specificd (foto : 1...3,5...8).
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3.57. Km 29+680 — Km 30+160

Drumul este executat in debleu pe partea stAngi si in debleu gi rambleu pe partea dreapta .

A fost proiectat un sistem de drenaj pe ambele pirti.

a) Debleu stinga

Sistemul de drenaj este executat, mai putin evacudrile unde au aparut ravene prin care se
evacueazi apa (foto 27...40).

Taluzul este inierbat. Pe margini a crescut vegetatie spontand, copaci (foto : 27...32, 34...36,
38...40, 59, 61...63, 65, 67...69, 71...74).

Santul de gardd este executat partial. Nu are capetele de evacuare. Este colmatat partial.
Evacuarea apelor se face prin santuri din paméant ravenate (foto : 56...73).

Terenul dintre santul de garda si taluz este denivelat. Pe el se gisesc depozite de material.
Apa curge necontrolat (foto : 55, 72).

La baza taluzului spre km 30+160 s-au format ravene si balii in care a crescut vegetatie
specificd (foto : 30...32, 73, 74).

b) Terasamente

Terasamentele sunt executate la nivel de pat de drum imbunatitit. Este inierbat spontan. Sunt
depozite de material pe patul drumului (foto 1, 2, 8...10, 13...19, 21...23, 25...29, 31, 32, 34, 38,
39).

¢) Debleu dreapta

Sistemul de drenaj este executat parfial mai putin evacudrile. Capetele sunt pline cu api
(foto:1...13,41...47).

Santurile sunt executate parfial mai putin capetele de evacuare. Apa stationeaza in ele. Sunt
partial colmatate si pline de apa (foto : 1, 2, 10, 11, 13...24, 47...54).

Taluzul este inierbat, siroit. La baza lui, 1ang3 sant a crescut vegetatie spontani (foto 1...4, 5,
7...11,13...19,41...54).

La partea superioara a taluzului, terenul a fost arat pani in apropierea acestuia (foto: 41...47).

Foto 1 T ) Foto 2
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Foto 12
Foto 14
Foto 16

336

Foto 15

- S I O D O O O N - I D O O D D D A D S Bl



5!?

337



Foto 33

338

Foto 32




339

Foto 42



i)

- o

=

=i

1!

Foto 43

Foto 45

340

Foto 44

oto 46




341




Foto 62

Foto 63 _ Foto 64
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Foto 71
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3.58. Km 30+160 — Km 30+340

Drumul este executat in rambleu pe ambele parti.

Pe partea dreaptd santul de garda este executat fard capete, este usor colmatat (foto :1, 2,
4...10).

Terasamentul este executat la nivelul patului drumului (foto :1...4,7...12).

Pe partea stdngd santul de garda nu este executat (foto :11...12).



Foto 11

3.59. Km 30+340 — Km 39+580
Nu s-a executat nici o lucrare de terasamente.
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3.60. Km 39+580 — Km 40+020

Drumul a fost proiectat in debleu pe ambele pirti.

A fost proiectat cte un sistem de drenaj pe fiecare parte.

a) Debleu dreapta

Este inierbat cu vegetatie spontani. Prezinta fenomene de siroire. La partea superioari sunt
urme de vehicule grele pe care apa curge necontrolat (fotol, 2, 5, 6, 8, 10, 12..21).

Taluzul nu este executat in zona intersectiei cu drumul judetean (foto: 17, 19...22).

b) Terasament

Terasamentul a fost executat la nivelul liniei rosii mai pufin in zona drumului judetean.
Platforma este inierbati. Pe anumite zone siipaturile sunt mai adanci iar pe platforma se afli
depozitat material din sapéturi. Este ravenat la capatul dinspre km 39+500 (foto : 1...4, 7...26).

c) Debleu stianga

Este parfial inierbat cu vegetafie spontani. Prezinatd fenomene de siroiri. La partea
superioard sunt urme de vehicule grele pe care apa curge liber. Taluzul nu este executat in zona
intersectiei cu drumul judetean (foto: 3,4, 7, 9, 11, 22...26).

La baza taluzului s-a format o ravend pe care curge apa colectati pe platforma si taluz
(foto 25, 26).

Foto 2

Foto 3 o Foto 4
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Foto 5

Foto 11
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Foto 6

Foto 8
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Foto 14
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Foto 21

Foto 23 Foto 24

Foto 25 | . Foto 26

3.61. Km 40+020 — Km 41+040

Nu s-a executat nici o lucrare de terasament.
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3.62. Km 41+040 — Km 41+740

Drumul a fost proiectat in debleu pe ambele pérti.

A fost proiectat cite un sistem de drenaj pe ambele pérti.

a) Debleu stinga

Lucrarile de drenaj nu sunt executate.

Taluzurile sunt inierbate (foto 2, 5, 8, 10, 12, 14...32, 34...49,51, 52, 53, 55, 56, 57, 58, 60,
68...70).

Santul de garda este executat mai putin capetele aval, unde s-a format o raveni (foto 16...20,
69...76).

Terenul dintre taluz gi santul de gardi este denivelat apa curgidnd necontrolat (foto : 18, 20,
60, 63, 68...70, 72, 73, 75, 76).

Taluzul 2 prezintd fenomene de curgere a materialului in rigola de pe berma 1. La capétul
dinspre km 41+740 rigola si santul de garda nu au fost executate si s-a format o raveni. Rigola este
intrerupta in zona pasajului. S-a format o raveni pina la baza debleului (foto 23...29, 31, 34, 35, 37,
40, 41,43...47).

in zona culeei pasajului taluzul 2 este intrerupt (foto 25, 28).

Rigola de pe berma 1 este colmatatd (foto: 21...26, 28, 29, 31, 32, 34, 35, 37, 40, 41,
43...45).

b) Terasament

Terasamentul a fost executat la nivelul liniei rosii. Suprafata este inierbati spontan (foto:
6...15,21,22, 33, 36,40,42, 48, 51...57, 58, 68, 76...78, 99, 100, 103).

¢) Debleu dreapta

Este inierbat (foto : 3, 4,6, 7,9, 11, 13, 14, 33, 36, 42, 49...52, 55, 57, 77...89, 95...105).

Santul de gardi la capatul dinspre Km 414740 nu este executat. Apa a format ravene in
drumul de evacuare spre aval (foto 110...113).

Terenul dintre santul de garda si taluz, cit §i berma sunt denivelate, apa curgand haotic
(foto : 108...110).

Rigola de pe berma 1 este colmatata si intrerupta in zona pasajului (foto : 79...90).

Taluzul 2 prezinta fenomene de curgere a materialului in rigola de pe berma 1 (foto:
79...90).

in zona pasajului taluzurile si rigola de pe berma 1 sunt intrerupte (foto : 92...95).
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Foto 19

Foto 23

Foto 25
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Foto 51

Foto 55

Foto 57
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3.63. Km 41+740 — Km 64+450
Nu s-a executat nici o lucrare de terasament.
S-au executat parfial podete aflate in diferite stadii de executie:

PODET KM 51+020
Este executat i este in stare buni (foto: 1...4,7, 9, 12).

Este executatd o sapaturd generald pentru bazinul fitoepurator si bazinul de retentie(foto :
5...9,11).

Fot03 I | Foto 4

Foto 5
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Foto 11 T Foto 12

PODET KM 51+790
Este executat si este in stare buna (foto : 1...5, 12).
Este executata o sapatura generala pentru bazinul fitoepurator si bazinul de retentie(foto :

6...11).
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Foto 9 - Foto 10

Foto 11

PODET KM 52+180

Este executat si este in stare buna (foto : 1...6, 12).
Este executata o sapatura generala pentru bazinul fitoepurator si bazinul de retentie(foto :
3...5,7...11.

Foto 1
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Foto 11 Foto 12

PODET KM 53+390

Este executat si este in stare buna (foto ; 1...4).
Este executata o sapatura generala pentru bazinul fitoepurator si bazinul de retentie(foto : 3,
5...10).

Foto 1
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Foto 10

PODET KM 54+026

Este executat si este in stare buna (foto : 1...4, 6).
Este executata o sapatura generala pentru bazinul fitoepurator (foto : 3, 5).
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Foto 1

Foto 5
PODET KM 54+720

Este executat si este in stare buna (foto : 1...8).
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PODET KM 55+460

Este executat si este in stare buna (foto : 1...3, 5).

Este executata o sapatura generala pentru bazinul fitoepurator si bazinul de retentie(foto : 3,
4,6...9).
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Foto 7 | Foto 8

PODET KM 56+020

Este executata doar fundatia si o sapatura general pentru bazinul fitoepurator si bazinul de
retentie(foto : 1...4).

T
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Foto 4

PODET KM 56+897

Este executata doar fundatia dar este acoperita de apa(foto : 1...4).

Foto 2

Foto 3
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4. RECAPITULATIE SITUATIE EXISTENTA

4.1. Debleuri
Lucrarile se afld in diferite etape de executie:

Terasamente

Sapaturile sunt executate fa diferite cote:

- la nivelul patului drumului imbunatatit;

- la nivelul cotelor finale ale autostrazii (liniei rosii);

- la nivele intermediare;

- nu s-au executat in zonele care de intersectie cu drumuri judetene sau comunale care nu
aveau executate alte legaturi.

La nivelele de sdpaturi existente terenul s-a inierbat natural cu vegetatie din flora spontand
inclusiv arbusti §i arbori cu diametrul tulpinei pand Ia 15 cm.

Taluzuri debleu

Taluzurile au fost executate in general la panta proiectata 1:2.

Pirtile inferioare ale taluzurilor au fost sipate la pante 1:1...3:2 pentru amplasarea rigolelor
de pe berme.

Prezintd fenomene de siroire, ravenare si curgere a materialului in rigolele de pe berme.

Pe cateva din taluzurile 1 i mai puniin pe taluzurile 2 s-au produs fenomene de instabilitate.

Primul taluz este mai inalt in majoritatea cazurilor, acolo unde sipatura s-a executat pani la
cota patului drumului.

in muite cazuri sapitura dintre cota marginii acostamentului si cota patului drumului este
executatd la pante de aprox. 1:1. Pe aceastd zond sunt vizibile fenomene de siroiri iar vegetatia
crescutd spontan este izolatd. Aceste sapéturi au fost efectuate sub cota de fundare a lucrérilor de
protectie a taluzurilor executate.

Protectia cu pamant vegetal nu este executatd pe toate suprafeiele.

Protectiile de taluz proiectate sunt executate in diferite stadii, majoritatea fiind finalizate.

inierbarea taluzurilor este neuniforma si in general inierbarea s-a ficut natural cu vegetatie
din flora spontand inclusiv arbusti si arbori cu diametrul tulpinei pani la 15 cm.

La partea superioara a ultimului taluz, pe zonele in care nu este necesar san{ de gardi, terenul
natural este arat pana marginea cu acest taluz.

Berme

Unele sunt executate cu panta inversa (spre taluzul aval) si nu spre rigola de pe berma.

Sunt executate sub cota marginii superioare a rigolei din beton.

Prezinta urme de vehicule grele in lungul lor.

Materialul sdpat pentru executarea rigolelor a fost depozitat pe berme sau nivelat partial
peste sau sub cota marginii rigolei executate.

Nu a fost executatd protectia cu pAmant vegetal insamantat pe majoritatea bermelor

S-au format bil{i in care a crescut vegetaiia specifica acestora. Apa s-a infiltrat in teren §i a
produs fenomene de instabilitate ale taluzurilor inferioare si uneori superioare.

inierbarea s-a facut natural.

Pe unele zone au crescut salcami si arbusti din alte specii.

Litimea bermelor s-a mérit prin amplasarea incorectd a rigolelor si prin sépéaturile excesive la
partea inferioard a taluzului superior.
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Sanfuri de garda

Santurile de gardd sunt executate din beton monolit turnat pe loc sau din elemente
prefabricate din beton zidite.

Sanjurile de gardd sunt executate continuu sau cu intreruperi dinspre zonele amonte spre
zonele aval.

Betonul de ciment prezinta fisuri, crapaturi pe toate directiile.

Santurile de garda prezinti zone, preponderant spre capetele aval, pe sub care curge apa.

Sanjurile de garda din prefabricate prezinta fenomene de deteriorere:

- lipsd elemente prefabricate;

- tasari, deplasari spre aval;

- rosturi intre elementele prefabricate prin care curge apa.

in zonele cu discontinuitati ale execugiei s-au format balii in care creste vegetatia specifica
acestora.

Zonele executate cu intreruperi betonul a fost turnat pe umpluturi din piatra, astfel incat sub
beton au ramas spaii intre pietre prin care circuli apa.

Sectiunea de scurgere executatd este intrerupti de drumuri tehnologice, fard tuburi de
evacuare a apei sau cu ele montate la cote care nu permit asigurarea surgerii apelor.

Sectiunea executatd este colmatata in puncte izolate aflate pe toatd lungimea acestora.

in zonele aval ale santurilor de garda se intalnesc urmatoarele situatii:

- obturarea scurgerii apelor colectate datoritd faptului cd nu s-a executat evacuarea apelor
spre aval;

- formarea unor ravene cu indl{imi variabile, intre 1,00 m ... 3,50 m, pe zonele unde terenul
natural permitea scurgerea apelor sau chiar in zonele in care a fost executat un sant provizoriu de
pamant;

- formarea de balti in care a crescut vegetatie specifica din flora spontana.

Rigole pe berme

Rigolele pe berme sunt executate din beton monolit turnat pe loc.

Sunt executate continuu sau izolat din zonele amonte spre zonele aval.

Betonul de ciment prezinta fisuri, crapaturi pe toate directiile.

in zonele cu intreruperi s-au format balti in care creste vegetatia specifica acestora. Apa s-a
infiltrat in teren si a produs fenomene de instabilitate ale taluzurilor inferioare §i uneori superioare.

Sectiunea de scurgere este colmatatd cu material cazut de pe taluzuri.

Sunt executate la o distan{a mai mare decdt cea proiectati faid de marginea dinspre
autostradi a bermei prin tiierea partii inferioare a taluzului superior la o panta de 1:1...3:2.

in zonele aval, intersectiile cu sanfurile de evacuare, cu exceptia citorva, nu sunt executate.

in zonele aval in care nu s-au executat intersciiile cu sanfurile de garda apa curge pe berme
necontrolat si a format siroiri §i ravene.

in zonele in care sectiunea aval este obturathd s-au format bilii in care creste vegetafia
specificd acestora.

Sisteme de drenaj si canalizare

Sistemele de drenaj pentru colectarea si evacuarea apei din straturile permeabile ale structurii
rutiere si cele de canalizare pentru colectarea si evacuarea apei de pe carosabil sunt executate, atat
cele din zona centrali cit si cele de pe partile laterale ale autostrazii, numai in partea centrala.
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Evacudrile se afla in diferite stadii de executie incipienta. In general acestea sunt obturate.
Apa a erodat terenul formand ravene prin care se evacueazi spre aval. Uneori s-au format balti in
care apa stajioneazi si in care a crescut vegetatia specifica acestora. In aceste zone nivelul luciutui
apei este mai ridicat decét nivelul drenajului iar apa se giseste in tuburile de drenaj, cele de
canalizare si caminele de vizitare.

Sistemele de drenaj si cele de canalizare sunt executate numai pana la cota patului drumului.

Caminele de vizitaresunt executate partial:

- la cota superioari finala: au toate inelele montate; scarile de acces sunt executate in mare
parte; nu au capace,

- la cote intermediare: au montate inelele de fund si cele de capat si parfial inelele
intermediare; nu au capace.

Tuburile de dren nu sunt tdiate la intrarile in ciminele de vizitare.

in unele camine de vizitare se gisesc pietre iar altele sunt colmatate cu material fin adus de
apele ce stationeaza,

Lucrari de consolidare si protectie ale taluzurilorior debleului

Au fost proiectate mai muite tipuri de lucrari :

- hucriri de consolidare cu piloti forati @ 1500 mm pe unul sau doua randuri ;

- ziduri de sprijin din beton monolit la capetele lucrarilor de consolidare cu piloti forati
?1500 mm;

- sprijiniri cu gabioane ;

- protectie taluz cu masti si saibe drenante.

Se gisesc in diferite etape de executie.

in zonele adiacente acestor lucriri au aparut fenomene de instabilitate ale taluzurilor 1 si
uneori pe bermele 1 si taluzurile 2.

Unele lucrari de consolidare au fost rupte Ia capetele adiacente fenomenelor de instabilitate,

Fundatiile lucrarilor de consolidare au rimas peste cota sapéturilor aflate la nivelul patului
drumului.

Lucririle de consolidare si protectie taluz a caror execuiie a fost finalizata nu prezinti, in cea
mai mare parte, fenomene de instabilitate,

Lucrarile de consolidare cu piloti forati @ 1500 mm se afla in diferite faze de executie.
Majoritatea acestor lucriri au fost executate, inclusiv grinzile sau radierele de solidarizare.

in lucrarile de consolidare cu piloti forati @ 1500 mm din zona km 4+500 au fost rnontate
sisteme de inclinometrie pentru urmarirea speciala

4,2, Rambleuri

Terasamente

Umplturile sunt executate la diferite cote:

- la nivelul patului drumului;

- la nivele intermediare;

- la nivel de sapatura.

La nivelele de umpluturi existente terenul s-a inierbat natural cu vegetatie din flora spontana
inclusiv arbusti si arbori cu diametrul tulpinei pani la 15 cm,

in general, umpluturile sunt executate din balast in amestec cu material local.

Langa culeile podurilor nu sunt executate toate umpluturile.

Sferturile de con de la culeile podurilor sunt in diferite stadii de executie.
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Taluzuri rambleu

Taluzurile de rambleu prezintd ravendéri, giroiri.

Sortul mare din balastul cu care s-au executat rambleurile s-a aglomerat pe taluzuri.

Nu sunt executate la profilul final.

Protectia cu pamant vegetal nu este executatd pe toate suprafetele.

Casiuri

in zona km 22+650 taluzul a fost ravenat la bazi. S-a format un izvor care antreneazi partea
fina din terasamentul executat sub cota superioari a santului de Ia baza rambleului.

Berme

Unele sunt executate cu panta inversa (spre taluzul aval) si nu spre rigola de pe berma.

Sunt executate sub cota marginii superioare a rigolei din beton.

Materialul sépat pentru executarea rigolelor a fost depozitat pe berme sau nivelat partial
peste sau sub cota marginii rigolei executate.

Nu a fost executata protectia cu pdmant vegetal insamantat pe majoritatea bermelor

S-au format bal{i in care a crescut vegetatia specificd acestora. Apa s-a infiltrat in teren si a
produs fenomene de instabilitate ale taluzurilor inferioare si uneori superioare.

inierbarea s-a ficut natural.

Latimea bermelor s-a marit prin amplasarea incorecta a rigolelor si prin sapaturile excesive la
partea inferioara a taluzului superior.

Sanfuri de garda de la baza rambleelor

Santurile de gardi de la baza rambleelor sunt executate din betonmonolit.

Santurile de gardd de la baza rambleelor sunt executate continuu sau cu intreruperi dinspre
zonele amonte spre zonele aval.

Nu au legaturi nici cu sanfurile amonte si nici cu evacuarile din aval.

Betonul prezinta fisuri, crapaturi pe toate directiile.

Santurile de garda de la baza rambleelor prezintd zone, preponderant spre capetele aval, pe
sub care curge apa.

in zonele cu discontinuitati ale execuiei s-au format balti in care creste vegetatia specifica
acestora.

Zonele executate cu intreruperi betonul a fost turnat pe umpluturi din piatré, astfel incat sub
beton au ramas spatii intre pietre prin care circull apa.

Sectiunea de scurgere executatd este intreruptd de drumuri tehnologice, fara tuburi de
evacuare a apei sau cu ele montate la cote care nu permit scurgerea apelor.

Sectiunea executata este colmatati in puncte izolate aflate pe toata lungimea acestora.

in zonele aval ale sanjurilor de garda se intilnesc urmatoarele situaii:

- obturarea scurgerii apelor colectate datoritd faptului cd nu s-a executat evacuarea apelor
spre aval;

- obturarea scurgerii apelor colectate datorita faptului ca sapaturile amonte sunt mai adanci
decit sapaturile aval sau decat nivelul la care s-au montat tuburi de evacuare;

- formarea unor ravene cu indljimi variabile si de diferite lungimi pe zonele unde terenul
natural permitea scurgerea apelor sau chiar in zonele in care a fost executat un san{ provizoriu de
pamant, spatii in care s-a adunat apa;

- formarea de bélti in care a crescut vegetajie specifica din flora spontana.

in general, la baza acestor rambleuri balteste apa in zona podurilor, viaductelor si podetelor.
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Podefe
Podetele care fac obiectul expertizei sunt cele cu fumina [=2...5 m.
Podetele la care s-a inceput execufia se afld in una din situagiile urmitoare:
- podetele cu I=5,00 m de la km 5+037 si cel de la km 5+554 sunt executate la nivelul a %
din inal{imea finala, iar podetul de la km 21+290 este executat inclusiv aripile ;
- podetele cu 1=2,00 m a céror executie a inceput se afla in una din situatiile urmatoare:
- sunt executate inclusiv aripile;
- la podeful de la km 56+020 s-a executat numai fundatia;
- Ia podeful de la km 56+897 s-a executat numai sdpatura;
- la podetul de fa km 58+400 s-a executat numai sépétura;

Bazine de retentie

Bazinele de retentie se gasesc in diferite etape de executie:

- in etapa de executie a protectiei cu piatré a taluzurilor;

- in etapa de execuiie a sipéturilor

Sanfurile de evacuare a apei colectate in sanjurile de garda, spre bazinele de retentie prezinta
discontinuitaii ale executiei s-au format bél{i in care creste vegetatia specifica.

Sectiunea executatd este colmatatd in puncte izolate aflate pe toata lungimea acestora,

in zonele executate cu intreruperi betonul a fost turnat pe umpluturi din piatra, astfel incat
sub beton au rdmas spatii intre pietre prin care circuli apa.

Betonul prezinta fisuri, crapaturi pe toate directiile.

Bazine fitoepuratoare

Bazinele fitoepuratoare se gasesc in etapa de executie a sapaturii.

Sapaturile sunt la diferite cote astfel incét ele constituie:

- santuri de pamént pentru evacuarea apelor colectate spre bazinele de retentie;

- bazine pentru acumularea apei in care a crescut vegetatia specifici de balta.

Santurile de evacuare a apei din bazinele fitoepuratoare sunt in etape incipiente de executie a
sapaturii.

Toate tipurile de lucrari executate in diferite etape nu au fost conservate.
Practic lucrarile necesare de conservare ar fi fost tocmai lucrérile proiectate pentru realizarea
Autostrazii.

5. TIPURI DE DEGRADARI

5.1. Taluzuri debleu:

- lipsa protectie taluzuri cu paméant vegetal inierbat;

- curgeri ale paméantului pe suprafasa taluzurilor;

- siroiri, ravenari;

- fenomene de instabilitate;

- primul taluz are o indl{ime mai mare decat cea proiectata (sdpaturi pana la cota patului
drumului);

- curgeri ale materialului de pe taluzuri in rigolele de pe berme;

- sApaturi ale piciorului taluzului pentru amplasarea rigolelor de pe berme.

- sapaturi la baza taluzurilor superioare la pante 1:1...3:2 pentru amplasarea rigolelor de pe
berme.
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5.2. Berme

- siroiri pe toate direciile inclusiv la baza rigolei In zonele in care marginea superioari a
acesteia este deasupra bermei;

- ravene pe direc{ie preponderent transversala;

- baltiri ale apei pluviale in care a crescut vegetatia specifici;

- infiltrarea apei in teren i circulatia ei pe sub rigole;

- fenomene de instabilitate ale bermelor si taluzurilor.

5.3. Santuri de gardi

- colmatari;

- fisuri, crapéturi ale betonului pe toate directiile;

- siroiri §i ravene la capetele de evacuare;

- siroiri pe sub santurile de garda;

- baltiri ale apei pluviale in care a crescut vegetatia specifica:
- la capetele de evacuare;
- in zonele cu intreruperi de execuiie;
- pe zonele executate dar colmatate.

5.4. Rigole pe berme

- colmatari;

- fisuri, crapaturi ale betonului;

- siroiri si ravene la capetele aval,

- giroiri pe sub rigole;

- baltiri ale apei pluviale in care a crescut vegetatia specifica.

5.5. Lucrdri de consolidare §i protectie taluzuri debleu

- rupturi fa capetele lucrérilor de protectie;

- degradari ale terenului de sub fundatia acestor lucriri de protectie si consolidare, in zonele
unde sapaturile se afla la nivelul patului drumului;

- zone cu baltiri la partea superioara a lucrarilor sau la baza acestora, sub fundatie, in zonele
cu sapéturi executate la nivelul patului drumului;

- cregterea naturald a vegetatiei din flora sponatna in zonele cu lucrari de protectie drenanti a
taluzurilor, neterminate, care se afla in diferite stadii de executie.

5.6. Lucrdri de drenaj si canalizare

- balfirea apelor spre capetele aval ale sistemelor de drenaj si canalizare;
- aparifia de ravene la capetele aval ale sistemelor de drenaj si canalizare;
- lipsa unor tronsoane prefabricate din caminele de vizitare.

5.7. Lucrdri de imbunadtétire a terenului de fundare in zonele de debleu
~ colmatarea la partea superioara a stratului de imbundtatire, cu un strat subtire de pamant fin
adus de vant pe care a crescut necontrolat vegetatie din flora spontani.

5.8. Rambleuri
- colmatarea la partea superioara a rambleurilor aflate in diferite stadii de executie cu pamant
vegetal pe care a crescut necontrolat vegetatie din flora spontana.
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- existen{a unor depozite de material de umplutura, colmatat deasemenea cu pamént fin adus
de vént pe care a crescut vegetatie din flora spontana.

5.9. Taluzuri rambleu

- giroiri si ravendri;

- aglomerari de sort mare pe taluzuri,

- inierbari naturale pe toate taluzurile neterminate;

- lipsd protectie taluzuri cu pamant vegetal inierbat;

- baltiri la baza rambleelor;

- aparijia de izvoare la baza rambleului in zona km 22+650.

Tipurile de degradari sunt cele care se regisesc in caietul de sarcini XES 00216-rev.3,
punctul 216.2.1:

- stratul de suprafatd inainte de asternerea solului vegetal, crapat si afanat datoritd uscarii
argilelor de tip PUCM;

- eroziunea din siroiri,

- eroziunea prin ravenare,

- alunecari de teren de mica i medie adancime (<4m adéncime) si torente.

5.10. Bazine de retentie
- colmatarea bazinelor cu material fin carat de apele care stationeaza in ele;
- ravendri ale taluzurilor neprotejate.

5.11. Bazine fitoepuratoare
Sunt executate numai la etapa de sapatura.

5.12, Podete
- colmatarea capetelor aval;
- neexecutia amenajarilor amonte §i aval.

6. CAUZELE DEGRADARILOR

Fenomenele de degradari ale taluzurilor si cele de instabilitate apérute pe tronsonul de
autostradd km 4+200 km 64+450, in zonele cu lucrari a ciror execufie se afld in diferite etape, au
fost cauzate de acfiunea unui cumul de factori naturali si antropici care s-au suprapus in timp si care
au conl us la modificari ale conditiilor geotehnice, in functie de regimul de precipitatii.

Principalul factor natural de influenia, cu efect destabilizator il constituie actiunea apei, atat
cea de suprafaié, cét si cea subterana, astfel:

- obturarea cailor de evacuare a apelor de suprafata datorate:

- colmatarii in timp a sanfurilor si rigolelor executate partial, prin curgeri de material
de pe taluzuri;

- intreruperii execuiei spre aval a sanjurilor si rigolelor si neexecutarea in terenul
natural a unor cii de evacuare a acestora;

- intreruperii executiei spre aval a sistemelor de drenaj si canalizare §i neexecutarea in
terenul natural a unor c¢ii de evacuare a acestora;

- formarea de bal{i, in care a crescut vegetatia specifica, in lungul saniurilor si rigolelor

datorate:
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- executiei discontinue a acestora, in zonele in care in sipaturile executate nu a fost
turnat betonul;

- obturarii capetelor aval;

- obturarii sectiunii de scurgere cu material cizut de pe taluzurile amonte;

- circulatia necontrolata a apelor pluviale pe suprafetele taluzurilor si bermelor datorate:

- existentei unor denivelari (depozite de material din sdpatura rigolei neindepartate
sau nenivelate, urmele laste de utilajele de lucru);

- pante inverse (spre aval) ale bermelor;

- neexecutarii protectiei bermelor la cota pértii superioare a rigolelor de pe berme;

- infiltrarea in timp a apelor de suprafati, mai ales in zonele cu baltiri si la marginea rigolelor

de pe berme, care a condus la micgorarea caracteristicilor mecanice ale matertalelor din teren si la:
- aparitia de fenomene de instabilitate pe taluzurile si bermele de debleu;
- aparitia de siroiri §i ravendri atdt pe taluzurile de debleu cét si pe taluzurile de
rambleu;

- acumularea si stationarea apei infiltrate in teren are efect direct prin micgorarea capacititii
portante a terenului natural.

- circulatia haotica a apelor de suprafata si infiltrarea in teren cauzata si de litologia din zona,
a contribuit la formarea de siroiri sau ravene pe suprafata taluzurilor §i bermelor ca urmare a
fenomenului de antrenare a partii fine,

- fenomenul de inghet-dezghet a apei stationate cit si a celei acumulate in partea superioar3 a
terenului, a condus la accelerarea micsorarii capacitatii portante gi a caracteristicilor fizico-mecanice
a acestuia i la aparitia fenomenelor de instabilitate.

Ca urmare, in masivul de pimint s-a modificat atdt regimul hidrodinamic cét si cel
hidrostatic care a generat modificarea starii de eforturi prin cresterea eforturilor tangentiale (inclusiv
prin manifestarea unor presiuni de umflare al argilelor) in conditiile scaderii parametrilor rezistentei
la forfecare.

Factorul antropic principal 1l reprezinta intreruperea executiei lucrérilor pe o durata mare de
timp si neexecutarea unor lucrdri minimale de conservare ceea ce a condus la accelerarea acestor
fenomene.

Alti factori antropici:

- executarea santurilor in umpluturd pe un pat de piatrd cu goluri mari prin care
circula apa;
- thierea par{ii inferioare a taluzurilor 1a pante mai mari decét cele proiectate;
- neexecutarea evacudrilor aval atét la sistemele de colectare a apelor de suprafati cat
si a celor infiltrate in teren.

in concluzie fenomenele de instabilitate produse au fost cauzate in principal de actiunea apei
de suprafata cét si cea acumulatd in teren, producandu-se siroiri, ravendri, alunecari de suprafati ale
taluzurilor, fenomene accelerate si de intrerupere a executiei lucrérilor pe o durata mare de timp si
neexecutarea unor lucréri minimale de conservare.

7. LUCRARI RECOMANDATE

Avénd in vedere situatia existentd, rezultd ci pentru stabilizarea zonelor cu fenomene de
instabilitate si impiedicarea extinderii acestor fenomene pe zone cu potential asemdandtor, cauzate in
principal de circulatia necontrolat a apelor de suprafata sunt necesare atét lucriri noi de consolidare
si protectie a taluzurilor de debleu cét si cele de finalizare a lucrarilor de consolidare §i protectie a
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taluzurilor, de drenare, de colectare §i evacuare a apei, aflate in diferite etape de executie, dupi cum
urmeaza:

- lucrari de nivelare la pantele proiectate si de protectie a taluzurilor si bermelor rezultate in
urma executirii debleurilor;

- lucréri de decolmatare §i terminare a executiei rigolelor de pe bermele executate;

~ lucréri de decolmatare si terminare a executiei santurilor de gard;

- lucréri de protectie taluzuri §i de consolidare, fundate sub cota patului drumului, care si
poaté prelua presiunile terenului din debleurile executate, in zonele cu fenomene de instabilitate si
care sa poata fi folosite si in scopul drenarii controlate a apei de infiltratie acumulate in taluzurile de
debleu;

- lucréri de protectie a taluzurilor debleurilor in zonele cu fenomene locale: siroiri, fenomene
de instabilitate de suprafati isolate;

~ taluzurile de debleu pe care s-au produs ravene putin adinci (sub 50cm) se vor repara local
prin chiuretarea stratului superficial pe o latime de max. 1,00 m si o adincime egali cu cea a
ravenei, obtindndu-se o sipaturd in trepte de o forma cat mai regulata ; umplerea se va face cu sol
vegetal compactat;

- executia protectiei generale a intregului taluz conform solutiilor din proiect;

- taluzurile de rambleu pe care s-au produs ravene vor fi reparate local prin completare cu
pamaént vegetal.

- finalizarea sistemelor de drenaje si canalizare aflate in diferite etape de executie, necesare
atat pentru captarea apei din teren §i structura rutiers, cat $i pentru dirijarea apei pluviale colectate in
sistemul de canalizare spre ganturile de la baza rambleurilor autostrizii, a sistemelor de fitoepurare si
evacuare in colectoarele naturale existente sau in bazinele de retentie.

- indepdrtarea unui strat de 10...20 cm din patul drumului imbundtitit pe zonele de debleu si
inlocuirea lui cu un strat de material necolmatat.

- Indepértarea unui strat de 10...20 cm din rambleul drumului executat la diferite nivele si
inlocuirea lui cu un strat de material necolmatat.

Se recomandid inceperea executirii lucrarilor rimase de executat, in general, din partea
superioard a debleurilor spre aval, concomitant cu crearea unor santuri de pimant provizorii pentru
evacuarea apei colectate in amonte si finalizarea executiei fiecarei lucriri aflate in executie.

Tipurile de lucriri proiectate trebuie si se incadreze in tipurile de lucrari precizate in Caietul
de sarcini XES 00216 —rev.3:

216.3 Masca drenanta;

216.4 Drenuri forate orizontal;

216.5 Protectie taluz cu geosintetice;

216.9 Pamint armat sistem “green terramesh” sau inlocuitori de acelas tip;

216.11 Gabioane preumplute sistem tip “cubirock™ sau inlocuitori de acelas tip;

In masura in care, la data executiei lucririlor, fenomenele de degradiri se extind ca
dimensiuni, se vor lua masuri de acoperire a intregii suprafete degradate cu tipul de lucrare
proiectatd sau cu alta care si stopeze §i sa impiedice extinderea degradarii.

Materialele folosite la executarea lucrarilor de remediere a taluzurilor degradate trebuie si se
incadreze in Caietu] de sarcini XES 00216-R Rev.3 la punctul 216.2.2

Metodele si timpii de executie ale lucririlor proiectate trebuie sa fie cele din Caietul de
sarcini XES 00216 Rev.3,

Detaliile privind lucrarile de remediere pentru fiecare zona nu fac obiectul expertizei.

Proiectantul stabileste pozitiile exacte ale lucririlor de reparatii care vor fi prezentate in
proiecte de detaliu de executie conform termenelor contractuale.
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Taluzurile si bermele far3 deteriorari totale sau partiale care asigurd pantele proiectate, o
planeitate pentru scurgerea apelor si protectiile proiectate nu necesita alte lucrari suplimentare.

In cazul in care apa stagneaza pe bermi sau existd umiditate excesivi, se vor elimina
cauzele:

- completéri rigole;

- decolmatari rigole;

- rostuiri rigole;

- Inlocuiri de tronsoane degradate de rigole;

- nivelare i insamAntare berme, etc

in general, pentru finalizarea executiei taluzurilor se vor finaliza lucrarile neterminate si se
vor aplica solutiile proiectate pentru celelalte reparatii necesare.

Majoritatea tipurilor de lucrari de reparatii urmaresc profilul initial al taluzurilor mai putin
cele cu gabioane care urméresc indeaproape linia taluzului.

Deasemenea proiectele vor contine profilele necesare pentru indepartarea materialului din
terenul natural $i materialele utilizate pentru inlocuire.

in cazurile in care se constats fenomene de instabilitate a ciror planuri de alunecare sunt sub
nivelul platformei actuale a drumului, studiile geotehnice vor fi completate de la caz la caz.

8. CONCLUZII

Fenomenele de instabilitate aparute pe zonele de debleu sunt fenomene locale care afecteaza
taluzurile de debleu. Sunt in general fenomene de suprafad apédrute in urma debleerii terenurilor si
neexecutarii lucririlor de protectie.

Cauza principald a aparitiei fenomenelor de siroiri, ravendri, alunecari de suprafatd ale
taluzurilor o reprezinta actiunea apei de suprafatd cit si cea acumulata in teren care au condus la
micgorarea caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului. Aceste fenomene au fost accelerate si de
intreruperea executiei lucrérilor pe o durata mare de timp §i neexecutarea unor lucriri minimale de
conservare.

Pentru punerea in sigurantd a debleurilor si rambleelor aflate in diferite etape de executie si
asigurarea unor conditii normale de sigurantd a circulatiei pe acest tronson de autostradd sunt
necesare atit lucrari noi de consolidare cat si lucréri de finalizare a executiei lucrarilor incepute:
lucrari de consolidare, protectie taluzuri, drenaj si canalizare, colectare si evacuare controlata a
apelor, executie a platformei autostrézii atat in zonele de rambleu cét si in cele de debleu.

La fenomenele de instabilitate, in cazul in care planurile de alunecare sunt sub nivelul
platformei actuale a drumului, se vor executa studii geotehnice de detaliere.

Aceste lucrari se vor executa pe baza unui proiect de specialitate verificat conform legislatiei
in vigoare.

Colectiv de elaborare:

Coordonator expertiz:
Lucréri consolidare si drenaje:
Lucrari drum:

Expert atestat MLPAT — e

Expert atestat MDRT — exj
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LUCRARI NOI PROPUSE PENTRU
REMEDIEREA FENOMENELOR DE INSTABILITATE
. L“f:':‘"‘e CANTITATI
2oty Pozitia km TIP Instabilitate " | Buc
expertiza lucru
[m) GABIOANE | BETON
_ - [mc] [mc]
Lucrari de consolidare taluzuri cu gabioane
ALUNECARE |DR 21 374 59
. Debleu kin10+880-11+850
3.2 ewiet km * ALUNECARE [sT6 |31 552 g7
ALUNECARE |DR 136 2400 381
3.20 Debleu km15+760-16+100 |- LYNECARE |STG -~ hacnd 3
de completat randuri sup. de 40
gabicane la lucrare existenta B
ALUNECARE |DR 51 904 143
3.24 Debleu Km16+360-16+960 | ALUNECARE |STG| 31 374 59
ALUNECARE ISTG | 61 1080 171
ALUNECARE [STG| 101 1784 283
.26 Deb 17+280-
3.2 ehleu km17+280 174680 | e T 5 288 45
3.30 Debleu km18+090-18+660 | ALUNECARE 1STG | 121 2136 339
TOTAL 10396 1640|
Reparatii ravene cu gabioane

312 [Debleu km10+880-11+850 RAVENE |STG 1 12 264.00 33.60
3.18 |Debleu km14+680-15+570 RAVENE  |STG 1 3 66.00 8.40|
3.30 Debleu km18+090-18+660 RAVENE |STG 1 10 220.00 28.00
TOTAL 550.00 70.00
TOTAL GENERAL 10046.00] 1710.00

BETON : 825 lei/mc 1410750 lei

EVALUARI :
GABION : 750 lelfme 8209500 lei
TOTAL GENERAL 9620250 lei

Evaluarile includ si toate sapaturile si umpluturile necesare

ing. Mihail Munteay

intocmit
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